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1. ZAKLADNI UDAJE

1.1.  Cil a ucel Gzemni studie

Cilem Uzemni studie je detailn&ji provéfit vedeni prelozek silnic 11/416, 11/418 a 11/380 krajského vyznamu v Gzemi
limitovaném vedenimi tras VVN spole¢nosti CEPS. Vedeni prelozek silnic 11/380 a 11/416 bylo dive feseno Uzemni studii
silnice 11/380 Sokolnice — Cej¢ (Urbanismus, architektura, design — studio, spol. s r.0., 2012) a Uzemni studii silnice
11/416 Zatéany — Slavkov u Brna (Urbanistické stfedisko Brno, spol. s r.0., 2012), které jsou vychozimi podklady. Re$eni
téchto studii nebylo mozné z divodu sloZitych zemnich podminek (vyplyvajicich zejména z existence mnozstvi
elektrickych vedeni VVN spoleénosti CEPS) zkoordinovat, proto byla pro provéfeni pfeloZek silnic ve vymezeném
zajmovém Uzemi zadana samostatnd Uzemni studie.

Uzemni studie bude slouzit jako podklad pro:

= Z&sady uzemniho rozvoje Jihnomoravského kraje;
= (zemni plany obci v feSeném Uzemi;
= projektovou pfipravu realizace silnic v feSeném Gzemi.

1.2.  Resené uzemi

Rozsah feeného Uzemi vychazi z dfive feSenych Uzemnich studii na silnice 11/380 a 11/416. Z jejich FeSeni bylo z dlivodu
sloZitych zemnich podminek vyjmuto Uzemi vzniklé jako obalova kfivka hypotetickych variant feSeni silnic 1. tfidy
(zejména 1/380 a 11/416), které zasahuje na (izemi mésta Ujezd u Bma a obci Sokolnice, Telnice, Zatéany, Ménin,
Hostéradky-Resov a Saratice, které leZi ve spravnim obvodu tfi obci s rozsifenou plisobnosti (SO ORP).

Resenym Uzemim jsou dot&eny tyto obce:

= ve spravnim obvodu ORP Slapanice: Sokolnice, Telnice, Ujezd u Bma;

= ve spravnim obvodu ORP Zidlochovice: Zatéany, Ménin;

= ve spravnim obvodu ORP Slavkov: Hostéradky-Resov, Saratice (okrajové).

1.3.  Postup praci

Dle pozadavku zadani byla izemni studie zpracovana ve dvou etapach.

Etapa 1 (prlzkumy a rozbory) zahrnovala zji$téni sou¢asného stavu Uzemi — hodnoty tzemi, limity vyuziti izemi,
zaméry v Uzemi a problémy k feSeni (to vSe zejména s ohledem na nasledujici navrh nového dopravniho feSeni) a déle
navrh variant dopravniho feSeni — trasovani novych silnic Il. tfidy.

Etapa 2 (navrh) obsahovala posouzeni jednotlivych variant dopravniho feSeni z rGiznych hledisek (z pohledu
urbanistického, dopravné-inzenyrského, ekonomického, z podhledu spinéni pozadavku energetického zakona a také
z pohledu vlivu na zivotni prostfedi véetné vlivu na soustavu NATURA 2000), projednani variant s dot€enymi organy,
organizacemi a obcemi a nasledné zpracovani nejvyhodnéjsi varianty.

1.4. Podklady

1.4.1. Uzemné planovaci dokumentace

= Zasady Uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje, Atelier T-plan, s.r. 0., 2011 (zruSeny dne 21. &ervna 2012
rozsudkem Nejvy$3iho spravniho soudu)

= UP Sokolnice, Jarmila Haluzova, Ateliér Projektis, 2014
= UP Telnice, AR projekt s.r.0., 2013

= UP Ménin, Ing. arch. Ivo Kabelag, LAND Studio, 2013
= UP Zatgany, Ing. arch. Jifi Hala, 2013

= UP Ujezd u Brna, ALFING Zlin, spol. s r.0., 2012

© KNESL+KYNCL s.r.0. 1
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UP Hostéradky-Resov, LOW & spol., s.r.0., 2012
UP Saratice, Urbanismus, architektura, design — studio s.r.o., 2013

1.4.2. Uzemné analytické podklady

UAP Jihomoravského kraje, 2. tplna aktualizace, Urbanistické stfedisko Brno, spol. s r.0., 2013

UAP ORP Slapanice, 2. aktualizace, Méstsky trad Slapanice, odbor vystavby, oddéleni Gzemniho planovani
a pamatkové péce, 2012

UAP ORP Zidlochovice, 2. / 3. UipIné aktualizace, Méstsky tfad Zidlochovice, odbor Gizemniho planovani

a stavebni Ufad, 2012 / 2014

UAP ORP Slavkov u Brna, 2. aktualizace, Arch. Design, s.r.0., 2012

1.4.3. Uzemni studie

Uzemni studie silnice 11/380 Sokolnice — Cejé, Urbanismus, architektura, design — studio, spol. s r.0., 2012
Uzemni studie silnice 11/416 Zat¢any — Slavkov u Brna, Urbanistické stfedisko Brmo, spol. s r.0., 2012
Uzemni studie aglomeraénich vazeb mésta Brna a jeho okoli, Atelier ERA, 2010

1.4.4. Dalsi podklady

Model silniéni dopravy pro sit Jihomoravského kraje, HBH Projekt, spol. s r.0., 2014

Litava — pfirodé blizka protipovodriova opatfeni a obnova pfirozené hydromorfologie a retenéni kapacity toku
anivy v Useku . km 5,000 (M&nin) az . km 16,000 (Ujezd u Brna)*, AgPol s.r.0. Olomouc, 2011

Litava Il — pfirodé blizka protipovodriova opatieni a obnova pfirozené hydromorfologie a retenéni kapacity
toku a nivy v Gseku .km 16,000 (Ujezd u Brna) a7 . km 24,000 (Slavkov u Brna), AgPol s.r.0. Olomouc,
Sindlar s.r.0. Hradec Kralové, 2013

vybrana aktuélni data, zejména z&méry a limity v Uzemi, JMK, 2014

podélné profily elektrickych vedeni VVN spoleénosti CEPS, a.s., CEPS, 2012

Celostatni séitani dopravy 2010, Reditelstvi silnic a dalnic, 2010, http://scitani2010.rsd.cz

Plan Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje, KORDIS, 2014

Interni technicka norma ,Pozadavky na digitalni formu zpracovani dila (ITN@Jihomoravsky kraj)*
Mapa Stabilniho katastru (1825-1826), CUZK, http://archivnimapy.cuzk.cz

data Ceského statistického ufadu, CSU, 2014, http://vdb.czso.cz, www.czso0.cz

koordinace rozvoje cyklistickych tras v Jihomoravském kraji, ADOS, 2015

1.4.5. Mapové podklady

© KNESL+KYNCL s.r.0.

Ugelova katastralni mapa, JMK, 02/2013

Vy$kopis ZABAGED, CUZK

Databazovy soubor spravnich a katastralnich hranic CR, CUZK
Barevné rastrové ortofoto snimky, GEODIS Brno

Zakladni mapa CR ZM 50, CUZK

Z&kladni mapa CR ZM 20, CUZK (WMS)

Zakladni mapa CR ZM 10, CUZK

Turistickd mapa, Seznam.cz, a.s., 2014, www.mapy.cz
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2.  ZHODNOCENi STAVAJICIHO STAVU UZEMi - ZAVERY 1. ETAPY (PRUZKUMY A ROZBORY)

Osidleni a obce

Resené tzemi lezi v jihovychodnim segmentu Brnénské aglomerace, jeho dopravni patef tvofi tfi silnice 1. tfidy, které
zde svymi sméry vytvareni trojuhelnik. Nejvyznamnéj§im tahem je smér silnice 11/380 Brno — Hodonin, dalsi dva sméry
vytvafi silnice 11/416 Pohotelice (1/53, R52) — Zidlochovice — Blugina (D2) — Slavkov u Brna (I/50) a silnice 11/418
Sokolnice (11/380) — Ujezd u Brna — Krumvi (11/380). Vyznamnou osou pro pfedpokladany rozvoj urbanizace Uzemi je
smér Sokolnice — Slavkov u Brna (kombinace silnic 11/418 a 11/416), ktery je podpofen také existenci zelezniéni traté

&. 300, ktera by mohla byt v tomto Gzemi hlavnim nositelem regionaini dopravy do Brna (rozvojova osa G1 dle Uzemni
studie aglomeraénich vazeb mésta Brna a jeho okoli, Atelier ERA, 2010).

Resené (izemi pomérné husté osidleno, sidla jsou umisténa blizko u sebe a jsou dost velka. Celkovy podet obyvatel

v FeSeném Gzemi je pes 10 000 (i s ohledem na to, Ze Saratice a Hostéradky-Resov leZi v feSeném (izemi pouze
Sastetné), coz predstavuje hustotu osidleni pres 300 obyvatel/km2 (to je vice nez dvojnasobek praméru CR). Historicky
to vychazi zejména z kvalitnich podminek pro zemédélstvi a z existence historickych dopravnich tras (spojeni
dolnorakouského Podunaji se stfedni Moravou a Slezskem a ,Uherska*“ cisarska silnice Brno — Hodonin — Senica -
Trnava — /Budapest/).

Blizkost Brna pak v poslednich dvaceti letech zptisobila vyznamny nar(st poctu obyvatel ve vétsiné obci, zejména téch,
které jsou dobfe dopravné dostupné a nabizeji kvalitni podminky pro Zivot (véetné ob¢anského vybaveni a technické
infrastruktury). Vyznamnou roli v dostupnosti uzemi z Brna hraje zeleznicni trat €. 300, kter prochazi severni asti
Uzemi, a ¢astecné také dalnice D2 (v pfipadé jihozapadni ¢asti Uzemi). Nejvétsi narlst je tak mozné sledovat

v Sokolnicich, které leZi nejblize k Brnu. Dal$i obce pak rostly maximalné poloviénim tempem. Nejmensi rozvoj se
odehral v Zatéanech, které jsou spoledné s Hostéradkami-Resovem nejmensimi obcemi v fedeném Gzemi.

Zeleznice na trase Slavkov u Brna — Brmo ma hrat v rozvoji regionu vyznamnou roli i v budoucnosti, proto se uvazuje
se zvySenim jeji kapacity a lepSi napojeni na vlarskou trat €. 340. Ve vzdalen&jSi budoucnosti je mozné také jeji
zdvojkolejnéni v souvislosti se stavbou tzv. Severojizniho kolejového diametru, ktery zasadnim zplsobem zlepsi
podminky pro dojizdku do Brna. To s sebou mUZze nést dal$i tlak na rozvoj Gzemi pfilehlého k této Zelezniéni patefi.
Obce vzdalengjsi od tohoto rozvojového koridoru budou muset spoléhat na autobusovou dopravu nebo individualni
automobilovou dopravu.

Rozvoj trojice nejvétsich sidel v feseném Gzemi (vyjma M&nina) Sokolnic, Telnice a Ujezd u Bma, je zasadné ovlivnén
Sirokym koridorem elektrickych vedeni VVN, které tvofi nezastavitelny pas mezi témito tfemi sidly. Rozvoj sidel (zvIasté
Telnice) tak nemiize probihat dostfednym smérem k telnickému nadrazi, ale na stranu opagnou. Cast Gizemi je
limitovéna existenci krajinné pamatkové zony KPZ ,Bojisté bitvy u Slavkova®“. Pamatkovou hodnotu zde tvofi historicka
osobitost mista, historické vazby sidel, krajiny a terénnich Gtvar( a krajinny obraz daného Gzemi.

Obec 1.1.2014 k1.1.2004 k1.1.1994 k1.1.1971 Minimum mezi 1éty 1971 2 2014
pocet rok
Sokolnice 2313 1761 1658 1839 1658 1994
Telnice 1494 1296 1230 1342 1215 1993
Ujezd u Brna 3203 2861 2656 2945 2522 1991
Zattany 794 785 745 855 727 1998
Ménin 1828 1657 1623 1497 1450 1985
Hostéradky-Resov 838 764 740 811 71 1987
Saratice 1027 889 897 968 874 1997
Celkem 11497 10013 9 549 10 257 9157 -

Tabulka s pocty obyvatel v obcich v feSeném Uzemi (Udaje k 1. 1. daného roku, zdroj CSU)

© KNESL+KYNCL s.r.0.
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Dopravni infrastruktura

Dopravni infrastruktura v feS§eném Uzemi nevykazuje zasadni kapacitni problémy. Naznagené dopravni problémy se
tykaji bodovych zaleZitosti, které je mozno fesit ,drobnymi* (ipravami & opravami. Z diskuze se zastupci obci Ujezd
u Brna, Zatéany a Telnice se jevi jako zna¢ny problém prijezd t&Zkych nakladnich vozidel spole&nosti ,Beton Broz*
obcemi. Z hlediska dopravni nehodovosti se v feSeném zemi nenachazi konkrétni misto, které by vykazovalo nadmérny
vyskyt dopravnich nehod. Sledovana dopravni sit zcela postacuje dopravnim narokim v (izemi a dle doloZenych
vyhledovych intenzit dopravy i nadale postacovat bude. Obsluha Gzemi hromadnou dopravou je uspokojiva a vychazi
zejména z poZadavk( na propojeni lzemi s Brnem jako vyznamnym regionalnim centrem s mnoZstvim pracovnich

pfileZitosti a spravnich, kulturnich i vzdélavacich instituci.

Technicka infrastruktura

Uzemi je obslouzeno technickou infrastrukturou na standardni Grovni. V&echny obce jsou elektrifikovany, plynofikovany
a zasobovany pitnou vodou z nadmistnich vodovodnich systémd. VétSina obci v feSeném Uzemi je napojena na Cistirny
odpadnich vod, ve zbyvajicich obcich se splaskova kanalizace a COV realizuje.

Specifikem Uzemi je existence elektrické rozvodny Sokolnice, ktera je soucasti republikové pfenosové soustavy a je
propojena i se slovenskou a rakouskou pienosovou siti. Umisténi rozvodny s sebou pfina$i vysokou koncentraci
elektrickych vedeni VVN, ktera k ni sméfuji. Umisténi rozvodny a elektrickych koridord do takto husté osidleného Gzemi
(nejvétsi svazek vedeni VVN o celkové Sifce zhruba 500 m prochazi stfedem trojuhelniku obci Sokolnice — Telnice -
Ujezd, které maji dohromady cca 7 000 obyvatel) bylo zfejmé& ovlivnéno hlavné blizkosti Zelezniéni traté &. 300, ze které
je rozvodna napojena vle¢kou. Umisténi rozvodny a trasovani pfichazejicich vedeni VVN tak zadsadné ovliviiuje rozvoj na
Uzemi pfilehlych obci, véetné pfipadného feeni prelozek silnic Il. tfidy.

Pfi navrhu komunikaci je vhodné respektovat dvé zakladni pravidla, a to Ze komunikaci navrhovanou v soub&hu

s elektrickym vedenim je nutné umistovat mimo ochranné pasmo tohoto vedeni a Ze trasu elektrického vedeni je vhodné
kfiZit pokud mozno pobliz sloupli z dGvodu zajisténi dostate¢né vzdalenosti povrchu komunikace od provéSenych vodiél
(tato vzdalenost musi byt minimalné 7 m pro vedeni 220 kV a 8 m pro vedeni 400 kV).

Pfiroda a krajina

Nejvyznamnéjsi pfirodni hodnotu Gzemi tvofi kvalitni zemédélské pudy, které jsou také vyznamnym limitem vyuziti
tzemi. Velmi vyraznym limitem vyuZiti (zemi je pak zaplavové Gzemi Litavy a Ricky, které z dasti zasahuje obytné
Uzemi nékterych obci. Pro ochranu krajinného razu je vyznamné uzemi KPZ “Bojidté bitvy u Slavkova“, které do
feSeného Gzemi zasahuje od severu. Od jihu pak do Uzemi zasahuje ochranné pasmo lazeriskych zdrojl — Saratickych
zfidel. Ostatni pFirodni zaleZitosti maji minoritni zastoupeni, kostru pfirodnich prvk{ tvofi Uzemni systém ekologické
stability zastoupeny nadregionalnim biokoridorem NRBK 06 a navazujici siti lokalni urovné, ktera prochazi zejména
podél tokd.
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3.1.

NAVRH DOPRAVNIHO RESENi VE VARIANTACH

Uvod

S ohledem na intenzity provozu na jednotlivych silnicich dle s&itani RSD v roce 2010, Ize v této chvili jen t&Zko obhéjit
prelozky jakychkoliv silnic v feSeném Uzemi. Nejzatizen&jSim silni¢nim pritahem v feSeném Gzemi je silnice 11/380

v Telnici (zde projizdélo 5 491 vozidel, z toho 1 038 t&zkych), nasleduje soubéh silnic 11/416 a 11/418 v Ujezdé u Brna

(4 396 vozidel, z toho 875 t&Zkych) a silnice 11/418 v Telnici (4 290 vozidel, z toho 823 téZkych). UvaZovany névrh feSeni
silniéni sité tak slouZi spiSe pro zajisténi a ochranu vytipovanych koridord pro pfipadné budouci vyuziti (pokud by se
intenzity dopravy na dotéenych silnicich v budoucich letech zvysily, pfipadné z jinych divodd). Vyhledové intenzity
dopravy zpracované v modelu dopravy Jihomoravského kraje (HBH Projekt, 2014) nedosahuji hodnot, které by stavajici
komunikacni sit kapacitné vycerpaly. V feSeném tzemi vykazuje pro rok 2035 (2.2 Koncepcni varianta A) nejvyssi
intenzity dopravy silnice 11/380 v obci Telnice a to 9.700 vozidel za 24 hodin, na silnici 11/418 v obcich Sokolnice a Ujezd
u Brna vykazuje model dopravy nardst intenzit na cca 6.500 vozidel za 24 hodin.

Pro navrh vedeni pfipadnych pfeloZek a obchvatt byly brany v ivahu nasledujici okrajové podminky. Trasy musi
odpovidat normovym pozadavkim die CSN 736101/Z1 pro stanovené kategorie silnic. S ohledem na stavajici i pfipadné
vyhledové intenzity dopravy a vyznam silnice v rdmci dopravni infrastruktury byly kategorie silnic pro néavrh stanoveny
nasledovné: silnice 11/380 byla navrzena v kategorii $9,5/80 a ostatni uvazované prelozky a obchvaty v kategorii S7,5/70.
DalSimi okrajovymi podminkami ddleZitymi pro névrh feSeni pfelozek komunikaci byla zejména ochranna pasma vedeni
VWN (v&etné pozadavku na kfizeni vedeni co nejblize sloupim), vyhlaSena zaplavova Uzemi véetné aktivni zony a také
rozvojové zaméry jednotlivych dotéenych obci.

Uzemni studie navrhla pro nasledné posouzeni étyfi varianty fedenti silnic I1. tfidy (respektive dvé hlavni varianty a dvé
podvarianty). Podrobny popis variant je obsazen v nasledujicich kapitolach, dale jsou pfipojena také schémata variant.

Navrhové prvky komunikaci vychazi z CSN 736101/Z1.

Navrhova kategorie Sitkavm

b Navrhova

Pisemny znak rychlost a v c e

m km/h

S 9,5 80 3,50 0,25 0,50 0,50

S 75 70 3,00 0,25 0,00 0,50

Kategorie navrhovanych preloZek silnic

© KNESL+KYNCL s.r.0.
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Polomér kruznicového oblouku v m

Navrhové smérodatna rychlost . L
v kmih pfi dostfedném sklonu vozovky v % se zakladnim pficnym sklonem
25|30 | 35|40 45|50 |55|60]|65]70 2.5%
80 775 | 650 | 550 | 500 | 450 | 400 | 350 | 325 | - - 1700
70 600 | 500 | 425 | 375 | 330 | 300 | 270 | 250 | - - 1300
60 450 | 375 | 325 | 270 | 240 | 220 | 200 | 180 | 170 | - 950
50 300 | 250 | 220 | 190 | 170 | 150 | 140 | 125 | 120 | 110 700
Nejmen$i dovolené poloméry smérovych kruZnicovych obloukd ve vztahu k uvazované rychlosti a dostfednému sklonu
Néavrhové rychlost v km/h pro Gzemi
Navrhova kategorie silnice nebo | rovinatém nebo mime zvinéném pahorkovitém horském
dalnice podélny sklon (s) v %
80 70 60
§$9,5 45 6 8
70 60 50
S75 4,5 7 9
Navrhové rychlosti podle druhu tzemi a nejvétsi dovolené podéiné sklony
Navrhova kategorie silnice nebo Nejvetsi vysledny skion (m) v %
dalnice rovinatém nebo mirn& zvinéném pahorkovitém horském
§$9,5 7,5 75 8,5
S75 7,5 8,5 10

Nejvétsi dovolené vysledné sklony (m) podle druhu tizemi a pouzité ndvrhové kategorie silnice

pfi navrhové rychlosti (va) / smérodatné rychlosti (vs) km/h

Rvvm
80 70 60 50
Nejmensi dovoleny pro zastaveni 4000 3200 2000 1000
Nejmensi dovoleny pro pfedjizdéni 31000 25000 20000 11 000
Nejmen$i poloméry vypuklych vyskovych obloukd
R pfi navrhové rychlosti (va) / smérodatné rychlosti (vs) km/h
vm
’ 80 70 60 50
Nejmensi doporu¢eny 2800 2000 1500 1200
Nejmensi dovoleny 2100 1500 1000 700

Nejmens$i poloméry vydutych vyskovych oblouki

Navrhova rychlost v km Vzdalenost kfizovatek v km; na silnicichli gelcl)m?é?n)'m pfistupem; smérové nerozdélenych
80 1,5
70 1,0
60 0,5
50 0,25

NejmenS§i dovolené vzajemné vzdélenosti kfiZovatek
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3.2, Varianta A

Hlavni charakteristika varianty:
Zapadni obchvat Telnice, jizni obchvat Sokolnic a Ujezdu u Brna, plynulé vedeni silnice 11/380.

Ve varianté A je kladen dlrraz na ,nadrazenost" silnice 11/380 pfi priichodu feSenym Gzemim. To znamen4, Ze vedeni
trasy je navrzeno v logickém pokragovani severo-jizniho sméru obchvatu Telnice v zapadnim sektoru. Zagatek obchvatu
je situovan do upravené okruzni kizovatky se silnici [1/418 , dale je veden zapadné od obce Telnice a do plvodni trasy
se vraci na okruzni kfizovatce pfed mostem pres feku Cézavu. Obchvat obce Sokolnice silnici 11/418 je navrzen

v Caste¢ném soubéhu s trati €. 300 v jiznim sektoru. Zagatek obchvatu je situovan do upravené okruzni kfizovatky se
silnici 11/380 a pokraduje v soubé&hu s trati €. 300, v misté kfizeni se silnici 111/4182 se k trati pfimyka nejblize, zde bude
nutno proveéfit zda je dostatek prostoru pro pfipad zdvojkolejnéni trati. Obchvat obce Sokolnice po cca 3,4 km plynule
navazuje na obchvat obce Ujezd u Brna, silnici 11/416. Obchvat obce Ujezd u Brna je navrzen v koridoru definovaném UP
a navazuje na trasu navrhu prelozky silnice 11/416 definovanou Uzemni studii silnice 11/416 Zat¢any — Slavkov u Brna
(Urbanistické stfedisko Brno, 2012).

Dopravni obsluha dotéeného Uzemi je zajiSténa Upravou stavajicich kfizovatek ¢i vystavbou novych. Na silnici 11/380
bude upravena stavajici okruzni kfizovatka se silnici 11/418 tak, aby bylo mozno zachovat stavajici napojeni obce
Sokolnice, stavajici napojeni CSPH, Upravou poloméru a &asteéné i polohy bude mozno do kfizovatky napojit dvé nova
ramena, a to prelozku silnice 11/380 (obchvat Telnice) a pfelozku silnice 11/418 (obchvat Sokolnic). Stavajici napojeni
Telnice (11/380) vedené jiznim smérem od kfizovatky bude zruSeno a nahradi jej napojeni od kfizovatky pfeloZzené silnice
[1/418 se silnici 111/4182 (pfedpoklada se rekonstrukce na S7,5/70). V misté kfizeni prelozky 11/380 se stavajici silnici
[1/41610 vznikne nova prisecna kfizovatka, tim bude zajisténo napojeni Telnice na silnici 11/380 ze zapadu. Pfelozka
silnice 11/380 se po cca 3,14 km vrati do plivodni trasy. V tomto misté je navrzena velka okruzni kfizovatka s péti rameny.
Dvé ramena jsou silnici 11/380, tfeti rameno reprezentuje napojeni silnice 11/416 ve sméru na obec Mé&nim, napojeni obce
Zatéany je zaji$téno Sastecnou prelozkou silnice 11/416 a zrusenim stavajiciho napojeni na silnici 11/380 v t&sné blizkosti
mostu pres Cézavu. Pfelozka 11/416 si vyzada vystavbu nového pfemosténi feky Cézavy. Poslednim patym ramenem
okruzni kfizovatky bude stavajici silnice 11/380, ktera napoji jizni &ast Telnice. Obec Sokolnice bude dopravné napojena
hlavné na prelozku silnice 11/418 a to ze stavajici kfizovatky se silnici /380 po stavajici 11/418, dale z kfizovatky
pfelozené silnice 11/418 se stavajici [11/4182. Silnice 111/4184 prochazejici v tésné blizkosti nadrazi Sokolnice bude kfizit
obchvat v km 1,820 prlseénou kfiZzovatkou, ¢imz bude zajisténa dostupnost Zelezni¢niho nadrazi pro obec Telnice

a napojeni stfedni &asti obce Sokolnice na obchvat. Silnice 111/4176 zaji$tujici propojeni Zatéan s nadrazim Sokolnice
bude zrudena z diivodu velkého poétu kfizovatek a jejich kratké vzajemné vzdalenosti. Obyvatelé Zat&an pro piijezd

k nadrazi Sokolnice vyuZiji kfizovatku stavajici silnice 11/416 s navrhovanym obchvatem a jizdou po obchvatu ke
kiizovatce obchvatu Sokolnic se silnici 111/4184 piijedou k nadrazi. Obec Ujezd u Brna bude na obchvat (silnici 11/416)
napojena Urovihovymi kfizovatkami stavajicich silnic 11/416 a 11/418.

Primknuti trasy preloZky silnice do blizkosti Zeleznicni traté s sebou mize pfinaSet omezeni rozvoje zastavby jizné od
Zeleznice u nadrazi. Nové trasa by mohla tvofit jizni hranici zastavby u telnického néddrazi a zapadni hranici zastavby
Ujezda u Brna. Rozvoj zastavby bude s novou trasou zkoordinovan ve zménach Gzemnich pland.

3.3. Varianta A1

Hlavni charakteristika varianty:
Varianta ,A“ dopln&na o severni obchvat obce Zatéany.

Varianta A1 doplfiuje do pfedchazejici varianty prelozku silnice 11/416 — severni obchvat obce Zat&any. Zagatek prelozky
je situovan do jizni ¢asti obce Ujezd u Brna, kde navazuje na stavajici vedeni silnice. Priisednou kfizovatkou se napojuje
na obchvat Sokolnice (pfelozka 11/418) pokragujici obchvatem Ujezdu u Bra (pfelozka 11/416) a pokracuje zapadnim
smérem k obci Telnice, prochazi polnicovou nivou a ¢astené v soubéhu se stavajici 11/380 a je napojena do velké
okruzni kiizovatky definované jiz ve varianté ,A“. Obec Zatgany je na tuto pfelozku napojena pomoci stykové kfizovatky
v misté odpojeni nového vedeni silnice 11/416 do nové trasy po stavajici silnici. Varianta A1 vznikla hlavné z popudu

potfeby obce Zattany vypoFadat se s tézkou nakladni dopravou, kterou generuje spoleénost ,Beton Broz* a ktera
v soutasné dobé negativné ovliviiuje Zivotni prostfedi v obci.
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3.4. VariantaB

Hlavni charakteristika varianty:
Vychodni obchvat Telnice, jizni obchvat Sokolnic a Ujezdu u Brna, peaz 11/380 a 11/418.

Variantu B je mozno charakterizovat jako Usporné feSeni, jelikoZ v navrhu je vyuzito vedeni prelozky silnice 11/380 jednak
jako obchvat Telnice, tak i jako obchvat Sokolnic. Vedeni pfelozky silnice 11/380 je smérovano do prostoru mezi Telnici

a Sokolnicemi. Prelozka silnice za€ina na stavajici okruzni kfizovatce silnic 11/380 a 11/418 u sokolnické rozvodny,
pokracuje ve volném prostoru mezi ochrannymi pasmy VVN ke kfizovatce se stavajici silnici 11/4182. V tomto misté bude
obec Telnice ze severu napojena na I1/380 pfi¢emz stavajici napojeni od sokolnické rozvodny bude zruSeno. Dale
vedeni pfelozky silnice 11/380 pokracuje jihovychodnim smérem az k velké okruzni kfizovatce se stavajici silnici [11/4184.
Velka okruzni kfizovatka umozni jak dal$i napojeni obci Telnice a Sokolnice na 11/380, tak i napojeni pfelozky silnice
11/418 (obchvat Sokolnic) v pokragovani prelozky 11/416 (obchvat Ujezda u Bra). Od této kfizovatky je navrh pielozky
silnice 11/380 smé&fovan jiznim smérem dvéma protismérnymi oblouky udolni nivou pod Telnici ke stavajicimu pfemosténi
feky Cézavy. Na tomto misté je navrh pfeloZky silnice 11/380 napojen na stavajici stav pomoci velké okruzni kfizovatky.
Névrh této kfizovatky umoziuje napojeni Sesti ramen, pficemz dvé ramena tvofi stavajici silnice 11/380, jeZ ze severu
napojuje obec Telnice a na jihu trasa pokracuje ve stavajici trase smérem na Hodonin, tfeti rameno je napojeni pfelozky
silnice 11/380 ze severovychodniho sméru, obec Zat&any je prostfednictvim &tvrtého ramene (stavajici silnice 11/416 —
upravené smérové vedeni) napojena na silnici 11/380. Po drobné upravé smérového vedeni je do téze kfizovatky jako
paté rameno napojena stavajici komunikace (silnice 11/416), ktera pokraduje ve sméru na obec Ménin. Sesté rameno
kfizovatky tvofi ndvrh vedeni pfipadné pfeloZky silnice 11/416 — obchvat obce Ménin ve sméru k D2. Prelozka je vedena
v prostoru pfi levém biehu feky Cézavy a za obci Ménin je napojena na stavajici stav. Je velmi diskutabilni, zda tento
obchvat budovat s ohledem na nizké vyhledové intenzity dopravy a bezproblémovy stavajici priitah silnice 11/416 obci
Ménin. V navrhu je tento obchvat zalenén jako prikaz mozného vedeni pfelozky. Okruzni kfizovatka je navrzena nad
fekou Cézavou, coz pfi navrzeném poloméru kfizovatky bude nutno fesit dvéma mostnimi objekty.

Jelikoz prelozku silnice 11/418 (jizni obchvat Sokolnic) z velké asti tvori prelozka 11/380, nova trasa silnice 11/418 je

v podstaté kratkym Usekem o délce cca 1,8 km od nové okruzni kiizovatky se 11/380 se silnici 111/4184 po kfizovatku
prelozky silnice 11/416 (obchvat obce Ujezd u Brna) s novym vedenim trasy propojeni Ujezdu u Brma s obci Zatéany. Na
tento kratky Usek obchvatu Sokolnic (11/418) plynule navazuje obchvat obce Ujezd u Brna definovany (izemnim planem.
Vedeni trasy této prelozky je shodné s variantou A véetné kfizeni se silnici 11/418 smér Otnice a kfizenim se stavajici
silnici 11/416 pred obci Saratice.

Varianta B dale obsahuije i navrh tpravy vedeni trasy propojeni obci Ujezd u Brna a Zat&any — prelozka silnice 11/416.
Davodem navrhu této Upravy je dosazeni lepSiho Ghlu kfiZeni neZ u stavajici polohy 11/416.

Dopravni obsluha dotéeného Uzemi je v podstaté na stejné drovni jako u varianty A. Da se konstatovat, Ze pfelozka
silnice 11/380 netvofi jen obchvat Telnice a Sokolnic, ale z ¢asti i obchvat obce Zatéany, proto bychom v této varianté
doporutili zakazat tézkym vozidldm prijezd obci Zatéany. Jako u varianty A je silnice 111/4176 v (seku Zat&any —
Sokolnice navrzena ke zru$eni. Pro pfijezd k vlakovému nadrazi vyuZiji obyvatelé Zat&an silnici 11/380 a I11/4184.

3.5. Varianta B1

Hlavni charakteristika varianty:
Varianta ,B* s Upravou napojeni na stavajici trasu 11/380 jizné od Telnice.

Varianta B1 spo€iva v mirné Upravé feSeni varianty B v Uzemi mezi Telnici a okruzni kfizovatkou OK2. Trasa prelozky
1/380 (vychodniho obchvatu Telnice) je na stavajici trasu silnice 11/380 napojena dfive nez ve varianté B (4. blize
stavajici zastavby Telnice), a to pobliZ stavajiciho vyrobniho objektu kovarny na jihu Telnice. V tomto misté je také
navrzena kfizovatka pro jizni napojeni Telnice. Navrzena okruzni kfizovatka OK2 mezi M&ninem a Zatéany ma pak
pouze pét ramen. Tato varianta je navrzena kvdli provéfeni uspornéjSiho feSeni — zkraceni pielozky silnice 11/380.
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3.6. Etapizace

3.6.1.

3.6.2.

3.6.3.

Varianta A

Prelozka silnice 11/380 a prelozky silnic 11/416 a 11/418 jsou na sobé realizacné nezavislé, dotykaji se navzajem
pouze v misté upravené okruzni kfizovatky u rozvodny, ktera by byla soucasti dfive realizované stavby. Obecné
se na zakladé vyhledovych intenzit dopravy pfedpoklada, ze prvni v pofadi bude realizace prelozky silnice 11/380.
Samostatnymi po¢atecnimi etapami feSeni obchvatu Telnice (pfelozky silnice 11/380) mohou byt pfestavba
stavajici okruzni kiizovatky u sokolnické rozvodny a Gprava kiizeni silnice 11/380 a 11/416 mezi Zatéany

a Méninem (okruzni kfizovatka a jeji ramena pro napojeni Zatéan a Ménina).

Co se tyka prelozky silnic 11/416 a 11/418, méla by byt 1.etapou prelozka silnice 11/418 Sokolnice — Ujezd (od
okruzni kfizovatky v Sokolnicich po kfizeni se stavajici silnici 11/418 smérem na Otnice), ktera by byla schopna
odvést dopravu zejména z Zattan, Sokolnic a velké &asti Ujezda u Bra, véetné nejvyznamnéjsi dasti tranzitni
nakladni dopravy generované spolec¢nosti Beton Broz. Zde je vhodné doporuit, aby v dobé realizace této etapy
byl jiz v provozu obchvat Telnice, ktery bude fungovat jako souéast objizdné trasy Zatéan (jinak bude tranzitni
doprava od Ujezda u Brna mitici pfes Ménin k dalnici D2 projizdét pres Telnici).

Kompletni obchvat Ujezda u Brna ve sméru do/ze Slavkova u Brna a navazujici obchvat Hostéradek-Resova
zajisti navazujici 2. etapa — pokracovani prelozky silnice 11/416 na severovychod ke kfizeni se stavajici [1/416
u Saratic. Zde je ddleZita navaznost na obchvat Saratic, ktery by mél byt kvili problematickému préjezdu pres
obec realizovan dfive (jeho stavba je na ostatnich ¢astech feSeni nezavisla) nebo nejpozdéji jako nedilna
soucast 2. etapy.

Varianta A1

U této varianty plati pro etapizaci obdobné podminky jako u varianty A. Navic je zde navrzen pouze obchvat
Zatgan (pfelozka silnice 11/416), ktery je na ostatnich astech feSeni pomémé nezavisly a Ize ho realizovat

v libovolné etapé. NejspiSe Ize ale uvazovat s jeho realizaci az v posledni etapé, nebot tranzitni doprava bude
z Zattan odklonéna pomoci dopravniho znageni na obchvat Sokolnic a obchvat Telnice (viz vy3e).

Varianty B/B1

Moznosti etapizace vystavby téchto variant jsou obdobné. Jako 1. etapa by mél byt realizovan obchvat Telnice
(pfelozka silnice 11/380), jehoz prvni diléi nezavislou ¢asti by mohla byt uprava kfizeni silnice 11/380 a 11/416 mezi
Zattany a Méninem (okruzni kfizovatka OK2 a jeji ramena).

Nasleduijici 2. etapou by byla realizace prvni &asti prelozky silnice 11/416 Sokolnice — Ujezd (od okruzni
kfizovatky OK1 ke kfiZeni se stavajici silnici 11/418 smérem na Otnice), ktera by byla schopna odvést dopravu
zejména z Zatéan, Sokolnic a velké &asti Ujezda u Brna véetné nejvyznamngj$i ¢asti tranzitni nakladni dopravy
generované spole¢nosti Beton Broz.

Kompletni obchvat Ujezda u Brna ve sméru do/ze Slavkova u Brna a navazuijici obchvat Hostéradek-Resova
zajisti navazujici 3. etapa — pokradovani pfelozky silnice 11/416 na severovychod ke kfizeni se stavajici [1/416
u Saratic. Zde je duleita navaznost na obchvat Saratic, ktery by mél byt kviili problematickému prijezdu pres
obec realizovan dfive (jeho stavba je na ostatnich Castech feSeni nezavisla) nebo nejpozdéji jako nedilna
soucast 3. etapy.

Pro obchvat Ménina plati, Ze je na ostatnich ¢astech navrZzeného feSeni pomérné nezavisly a Ize ho realizovat
v libovolné etapé v zavislosti na intenzitach dopravy v zastavbé Ménina.

© KNESL+KYNCL s.r.0. 12
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41.

4.2

POSOUZENi NAVRZENYCH TRAS SILNIC Z HLEDISKA URBANISTICKEHO (VLIV NA USPORADANI
A ROZVOJ UZEMi)

Sokolnice

Variantni feSeni vyhledové silniéni sité je navrzeno mimo zastavitelné plochy vymezené v Gizemnim plénu Sokolnice
(Jarmila Haluzova, Ateliér Projektis, 2014).

Varianty A, A1

Okruzni kfizovatka OK1 navrZend ve varianté A (v€. A1) se nachazi v misté stavajici okruZni kfiZzovatky u Cerpaci stanice
pohonnych hmot. Nova okruzni kfiZzovatka je vSak vétsi, ma pét ramen a jgji stfed je proto vysunut vice na jihovychod
tak, aby bylo mozné zajistit napojeni ¢erpaci stanice. Z okruzni kfizovatky OK1 se odpojuje zapadni obchvat Telnice
[1/380 a jizni obchvat Sokolnic.

Obchvat Sokolnic se z jihu maximalné pfimyka k télesu zelezniéni traté ¢. 300, ¢imz je CasteCné omezena fragmentace
nezastavéného Uzemi mezi Sokolnicemi a Telnici. Na této trase je navrhem dotcen stavajici rodinny diim €.p. 112 se
zahradou (jedna se o historicky Zelezni¢ni strazni domek, ktery je dnes opustény a v dezolatnim stavu, navic stoji

v ochranném pasmu VVN 110 kV), ktery se nachazi pobliz mostu pfes zeleznicni trat na silnici 11/4182 (v Uzemnim
planu je zde vymezena stabilizovana plocha bydleni). Obchvatem Sokolnic jsou dale dot&eny stavajici zahradky u Rigky.
V trase pfimknuté k Zeleznici bude nutné fesit nutnou pfelozku elektrického vedeni 110 kV (trasou je dotéen stavajici
stozar) a dale koordinaci s dopravni obsluhou nové uvazované Zelezni¢ni stanice Sokolnice obec, ve vzdalengjsi
budoucnosti pak také pfipadné vazbu k uvazovanému zdvojkolejnéni.

Stavajici trasa silnice 11/380 jizné od okruzni kfizovatky OK1 by byla zruSena, respektive by mohla byt vyuzita pro
cyklostezku z Telnice na sever (napf. pro napojeni na Eurovelo €. E4 u rozvodny Sokolnice). Stavajici ulice Mrtva (silnice
[1/4182) by slouzila pro napojeni Telnice, pobliz mostu pres zeleznici by vznikla nova kfizovatka.

Varianty B, B1

V této varianté z(stava stavajici kiizovatka u ¢erpaci stanice v sou¢asné podobé, jizné od ni se odpojuje prelozka silnice
[1/380 jako vychodni obchvat Telnice, ktery prochazi mezerou mezi ochrannymi pasmy elektrickych vedeni VVN.
Stavajici trasa silnice 11/380 jizné od okruzni kfizovatky by byla zruena, respektive by mohla byt vyuZita pro cyklostezku
z Telnice na sever (napf. pro napojeni na Eurovelo &. E4 u rozvodny Sokolnice). Na ulici Mrtvé (silnice 111/4182) by
vznikla nova kfizovatka pro napojeni Telnice na obchvat.

Telnice

Variantni feSeni vyhledové silnicni sité je navrzeno mimo zastavéné (zemi vymezené v Gzemnim planu Sokolnice (AR
projekt s.r.o., 2013).

Varianty A, A1

Obchvat Sokolnic a Ujezda u Brna prochazi v soub&hu s Zelezniéni trati &. 300, prochazi nezastavénou mezerou mezi
trati a ,nudlarnou” a pokracuje dale na jihovychod po hrané stavajicich areall jizné od nadrazi Sokolnice-Telnice.

V tomto Uzemi zasahuje do rozvojovych ploch pro krajinnou zelefi 41 (NK) a 69 (NK) a do zastavitelné plochy pro vyrobu
a skladovani Z 31 (VS) a do uzemnich rezerv pro vyrobu a skladovani RV1, RV2 a RV3. Nova komunikace by tuto
podnikatelskou zénu u nadrazi dobfe dopravné napaijila na silniéni sit, bez zatahovani nakladni dopravy do obytného
Uzemi obci. Nova kfizovatka obchvatu a stavajici silnice 11/4184 je uvazovana cca 65 m od zelezniéniho prejezdu.

Zapadni obchvat Telnice prochazi nezastavénym Gzemim pomérné daleko od zastavby obce (také z ddvodu zajisténi
dobrych podminek pro kfizeni elektrickych vedeni VVN). Na obchvatu je navrzena kfizovatka v misté kfizeni se silnici
[1/41610 od Otmarova (pfiblizné v misté stavajici zatacky).

Severni obchvat Zat&an (var. A1) prochazi v &asti svého vedeni po jizni hranici k.0. Telnice v trase stavajici polni cesty
(po hrané nivy Cézavy). Je tak pomérné vzdalen (i vySkové) od stavajici zastavby i od navrzenych zastavitelnych ploch
v Telnici.
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Varianty B, B1

Vychodni obchvat Telnice prochazi pfiblizné stfedem nezastavéného Uzemi mezi jadrovou zastavbou Telnice

a nédraZim (vyuziva zde mezeru mezi ochrannymi pasmy elektrickych vedeni VVN). Na této trase zasahuje stavajici
zahradky podél Rigky. V misté kiizeni se stavajici silnici 1114184 je navrzena okruzni kfizovatka OK1, ktera ma pét ramen
— do patého ramene je napojen obchvat Ujezda u Brna. Obchvat Telnice dale pokracuje k jihu, kde zhruba ve 200
metrové vzdalenosti miji zastavitelné plochy pro bydleni na vychodnim okraji Telnice. Ve varianté B pokraCuje po okraji
nivy Cézavy K jihu Casteéné v soub&hu se stavajici trasou silnice 11/380 az k okruzni kfizovatce nad tokem Cézavy, kam
jsou obé tyto silnice zapojeny.

Ve varianté B1 je obchvat Telnice zapojen do stavajici trasy silnice 11/380 dfive pobliz stavajiciho objektu kovarny, kde je
navrzena ,T* kfizovatka. V tomto pfipadé je dotéena zastavitelna plocha pro vyrobu a skladovani Z 37 (VS) a také
rozvojova plocha pro krajinnou zelefi 50 (NK).

Varianty B a B1 nezajistuji odvedeni tranzitni nakladni dopravy z trasy Telnice — Otmarov (silnice [1//41610), kterou
vyuzivaji vozidla spolecnosti Beton Broz Otnice zajizdéjici pro material zfejmé do piskovny Brat€ice. Pro odklon této
dopravy projizdgjici historickym jadrem Telnice by musela byt vymezena trasa pielozky silnice 111/41610 (pokud by
nebylo mozné dosahnout vysledku jinym zpisobem, napf. dopravnim znacenim).

43. UjezduBrna

Variantni feSeni vyhledové silnicni sité je navrzeno mimo zastavéné uzemi (s vyjimkou zemédélského arealu) a mimo
zastavitelné plochy vymezené v izemnim planu Ujezda u Brna (ALFING Zlin, spol. s r.0., 2012), v maximalni mife je
vyuzito koridordi (izemnich rezerv pro dopravni infrastrukturu (pro obchvat Ujezda u Brna) oznaenych DS 74, DS 75

a DS 90, z nichz DS 75 je vymezen také pfes zastavéné Uzemi zemédélského arealu. Rozsah koridoru Gzemni rezervy
bude vhodné upravit dle vysledku uzemni studie, protoze navrzena trasa silnice v nékterych mistech prochézi tésné po
jeho okraji.

Ve v8ech variantach se podita se zrudenim stavajici silnice 11/4176 od nadrazi na jih smérem do Zatéan z divodu
zajisténi dostateCnych vzdalenosti mezi kfizovatkami na navrzené silnici Il. tfidy v nezastavéném Uzemi. Obsluha
nadrazi bude probihat po ostatnich stavajicich €i navrzenych komunikacich (po silnici 11/4184 a navazujicich trasach
preloZek).

Pfiblizné od kfizeni stavajici trasy silnice 11/416 Zatéany — Ujezd u Brna smérem na vychod je Fe$eni véech variant téméF
shodné — vyuziva koridor Uzemni rezervy vymezeny v zemnim planu.

Varianty A, A1

Obchvat Sokolnic (var. A) pfichazi ze severozapadu jizné od nadrazi po rozhrani pozemk( a tésné miji stavajici
skladovaci areal pfi ulici Nadrazi (areal by byl zfejmé pfi realizaci silnice ¢aste¢né dotéen, jeho jizni Cast je ale
nezastavéna — pouze zpevnéna plocha). trasa se dale staci na jih do koridoru Uzemni rezervy vymezeném v Gzemnim
planu. Tésnym pfimknutim k Uzemi u nadraZi mGZe toto feSeni v budoucnu omezit pfipadny rozvoj podnikatelskych
aktivit ve vazbé na stavajici arealy. Pfedpoklada se, Ze nova silnice by vytvofila hranici zastavby a krajiny, pfipadné
plochy za silnici by bylo problematické dopravné napoijit, protoze stavajici silnice 111/4176 bude zruena (minimalné jeji
kfizeni s novou trasou silnice).

Varianta A1 (severni obchvat Zatéan) je ve sméru z Ujezda u Brna plynulym pokracovanim silnice 11/416, ktera dale
prochazi po hranici k.U. Ujezd u Brna a Zatéany v trase Uelové cesty. Stavajici silnice ze Zattan do Ujezda je na novou
trasu A1 napojena novou , T* kfizovatkou.

Varianty B, B1

Trasy navrzené ve variant& B prochazi v nezastavéném tzemi bez vazby na zastavbu. Vyjimkou je trasa silnice Ujezd

u Brna — Zat&any, ktera je oproti stavajicimu stavu upravena tak, aby umoznila dobré podminky pro kfizeni obchvatu
Ujezda u Brna. Uprava trasy zagina na konicu lice Sternovské, t&sné za stavajici obytnou zastavbou. Toto (izemi ale leZi
v ochranném pasmu elektrickych vedeni 110 kV, a proto tu nelze oekavat Zadny stfet s pfipadnou budouci zastavbou.
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4.4.

4.5,

4.6.

Zatéany

Variantni feSeni vyhledové silnicni sité je navrzeno mimo zastavéné uzemi a mimo zastavitelné plochy vymezené

v izemnim planu Zatéan (Ing. arch. Jifi Hala, 2013), fe$eni se také snazi zasahovat jen minimalné do pfirodné
rekreaéniho izemi vymezeného v severni &asti izemi obce za fekou Cézavou. Redenim je zde okrajové dotéena
rozvojova plocha vodni a vodohospodaFska (W+) uréena pro &asteénou obnovu Zat&anského rybnika a sousedni
rozvojové plochy krajinné zeleng (ZK1), (ZKz) a (ZKs). Re$eni vodni plochy (W1) v Gzemnim plénu ale neodrazi zadny
konkrétni zamér v Uzemi, proto je mirné& korekce feSeni v uzemnim pldnu moZna. Severovychodni nezastavéna ¢ast
tzemi obce je dotéena navrzenou trasou obchvatu Ujezda u Brna ve véech variantach.

Varianty A, A1

V t&chto variantach dochazi k pravé napojeni Zatéan na silnici 11/380, nova trasa vychazi od okraje zastavéného Gzemi
a sméfuje pfes Cézavu k okruzni kfizovatce OK2. Do stejné kfizovatky je zapojena také trase severniho obchvatu
Zat&an (var. A1), ktery prochazi po severnim okraji izemi obce (po okraji nivy Cézavy).

Varianty B, B1

V t&chto variantach je navrzena mensi tprava napojeni Zatéan na silnici 11/380 nez ve varianté A. také zasah do pfirodné
rekreacniho Uzemi severné od zastavby obce je miré mensi neZ ve variantach A, A1.

Okruzni kfizovatka OK2 je navrZena pfimo nad tokem Cézavy, a to s ohledem na trasovani ostatnich &asti silniéni sité
(obchvat Ménina a obchvat Telnice). Po severozapadnim okraji Uzemi obce prochazi obchvat Telnice, ve varianté B1 je
jeho trasa vyznamné zkracena, nebot je na stavajici silnici [1/380 zapojena dfive, t8sné za zastavbou Telnice.

Ménin

Variantni feSeni vyhledové silnini sité je navrzeno mimo zastavéné Uzemi a mimo zastavitelné plochy vymezené
v Uzemnim pldnu Ménina (Ing. arch. Ivo Kabela&, LAND Studio, 2013).

Varianty A, A1

Severovychodni ¢asti izemi obce prochazi navrzeny zapadni obchvat Telnice a na trase stavajici silnice 11/380 je zde
umisténa okruzni kizovatka OK2. Stavajici silnice M&nin — Zatgany je nové nasmérovana severnéji do této kfizovatky.
Resenim variant A a A1 (konkrétné situovanim okruzni kizovatky OK2 a jejim napojenim na stavajici silnici do Ménina)
je dotéena severni ¢ast zastavitelné plochy ob&anského vybaveni (rozvojova lokalita O) situované u stavajici kfizovatky
/380 a 11/416.

Varianty B, B1

Nad tokem Cézavy v misté stavajiciho mostu silnice 11/380 je umisténa okruzni kfizovatka OK2, ktera fesi propojeni
vSech nové navrzenych tras. Stavajici silnice M&nin — Zatéany je nové nasmérovana jizné do této kfizovatky. Jiznim
ramenem se z této kfizovatky odpojuje obchvat Ménina, ktery prochazi po levém biehu Cézavy. Reenim obchvatu
Ménina je dotéen koridor Gzemni rezervy pro technickou infrastrukturu uréeny pvodné pro vyhledovou realizaci
elektrického vedeni 400 kV. Trasovani tohoto zdméru bylo ale v nedavné dobé upraveno, souéasti nové projednavanych
ZUR JMK je jiné trasa. Umist&ni obchvatu Ménina na levém brehu Cézavy je tedy z tohoto pohledu bezproblémové.

U Méninské BaZantnice je obchvat Ménina napojen na stévajici trasu silnice do Bluciny, z&stavba obce je na novou
trasu napojena novou , T* kfizovatkou.

Hostéradky-ReSov

Variantni feSeni vyhledové silnini sité je navrzeno mimo zastavéné Uzemi a mimo zastavitelné plochy vymezené

v Gzemnim planu M&nina (LOW & spol., s.r.0., 2012). Re$eni véech variant je na (izemi obce shodné, vyuzivé koridor
Uzemni rezervy uréeny pro prelozku silnice 11/416 umistény na pravém biehu Cézavy. V misté kfizeni stavajici silnice
11/416 mezi Hostéradkami-Resovem a Saraticemi je navrzena kfizovatka, jejiz fe$eni bylo podrobnéji provéfeno

v Uzemni studii silnice 11/416 Zatéany — Slavkov u Brna (Urbanistické stfedisko Brno, spol. s r.0., 2012).
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4.7.

Saratice

Variantni fedeni vyhledové silniéni sité navrzené v této Gzemni studii se nedotyké Gzemi obce Saratice. Uzemi obce ale
svou zapadni ¢asti zasahuje do FeSeného Uzemi, a proto je obec Saratice sou€asti tohoto vyhodnoceni.

Reseni véech variant je v navazujicim Gzemi (v k.0. Hostéradky-Resov) shodné a na tzemi obce navazuje na koridor
Gzemni rezervy pro dopravni infrastrukturu (pfelozku silnice 11/416), ktery je vymezen v izemnim planu Saratice
(Urbanismus, architektura, design — Studio spol. s r.0., 2013).

Zavér
Varianty nejsou v zasadnim stfetu se stavajici ani navrhovanou zastavbou. Dochazi pouze k lokalnimu dotéeni

izolovanych staveb v krajiné (napf. stavby v zahradkarskych lokalitach), pfipadné k Easteénému dotéeni rozvojovych
ploch pro zastavbu.

Nejméné stietl vykazuje varianta B, kde jsou navrhem dotdeny pouze zahradky podél Dunavky a Ricky. Ve varianté
B1 pfibyva stfet s rozvojovou plochou pro vyrobu a skladovani na jihu Telnice.

Ve variantach A a A1 dochazi ke stfetlim s lzemim zahradek podél Dunavky, s opusténym rodinnym domem u silnice
Telnice — Sokolnice (byvalym straznim domkem u silniéniho mostu pfes Zeleznici), s Gizemim zahradek u Ricky, se
zastavbou aredll a s rozvojovymi plochami jizné od nadrazi Sokolnice-Telnice a potencialné také s rozvojovou plochou
pro ob¢anské vybaveni u kfizovatky 11/380 a 11/416 v k.u. Ménin. Mozny je také stfet s uvaZzovanym zdmérem
zdvojkolejnénim Zeleznicni traté &. 300.

Variantami A1, B a B1 jsou dot¢eny také rozvojové plochy na severu Zatéan uréené pro vodni plochu a pro krajinnou
zelef. Navrzené komunikace ale prochazi ve v3ech pfipadech v maximalni mife po okraji tohoto budouciho rekreaéniho
Uzemi.

© KNESL+KYNCL s.r.0. 18



UZEMNI STUDIE SILNIC II. TRIDY V UZEMi OVLIVNENEM ROZVODNOU 400/220/110 KV SOKOLNICE - TEXTOVA CAST ETAPA 2 (NAVRH), UNOR 2015

5. POSOUZENi NAVRZENYCH TRAS SILNIC Z HLEDISKA DOPRAVNE-INZENYRSKEHO

Uzemni studie navrhla ¢tyi varianty feseni silni¢ni sité oznadené jako A, A1, B, B1. Z technického hlediska jsou viechny
varianty realizovatelné.

Reseni vech variant neni v zasadnim stfetu s uvazovanym systémem cyklistické dopravy (cyklotras a cyklostezek, viz
nasledujici schéma), naopak odvedenim tranzitni dopravy ze sidel se snizi intenzita dopravy na stavajicich pritazich
silnic, z nichz nékteré dnes slouzi pro vedeni cyklistickych tras (napf. silnice I1/418 mezi Sokolnicemi a Ujezdem u Brna,
silnice 11/416 mezi Saraticemi, Hostéradkami-Re$ovem a Ujezdem u Brna, silnice 11/416 mezi Méninem a Zatany). P¥i
konkrétnim feSeni prelozek silnic 1. tfidy bude nutné zajistit dobré podminky pro kfizeni téchto komunikaci

s uvazovanymi cyklostezkami (zejména s cyklostezkou podél Cézavy v trase Ménin — Zatéany — Ujezd u Brna -
Saratice, s cyklostezkou podél Ricky v trase Ménin — Telnice — Sokolnice, s cyklostezkou podél silnice 111/4184 Telnice —
nadrazi, s cyklostezkou Telnice — Zatéany, s cyklostezkou Eurovelo &. E4 Chrlice — Sokolnice — Hostéradky-Resov —
Saratice).

Upravou silniéni sit& dojde také ke zménam v trasovani autobusovych linek hromadné dopravy. Lze piedpokladat, ze
linky obsluhujici zastavky uvnitf sidel budou vyuZivat stavajici (pfipadné mirné upravené) trasy silnic prochazejici pfes
zastavéna Uzemi obci, preloZky silnic budou vyuZivat spiSe dalkové autobusy (zejména linka 109 projizdéjici po silnici
[1/380 smér Hodonin). ZruSenim &asti silnice 111/4176 jizné od nadrazi Sokolnice-Telnice nedojde k dotceni systému
hromadné dopravy (po této silnici dnes neprojizdi Zadna autobusova linka).

V soucasné dobé je zpracovavana Studie proveditelnosti Zelezni€nich trati Veseli nad Moravou — Blazovice (- Brno),
kterou pro Spravu Zelezniéni dopravni cesty zpracovava spole¢nost SUDOP BRNO, spol. s r.0. Dle aktualnich informaci
od zpracovatele se v dotéeném Uzemi aktuélné nepocita se zdvojkolejnénim traté €. 300. Navrhuje se zde zejména
kompletni prestavba kolejisté nadrazi Sokolnice-Telnice a dale vznik novych zelezniCnich zastavek Sokolnice obec

a Ujezd u Brna (posun stavajici zastavky na vychod od vétsi blizkosti historického jadra mésta). Dvojkolejna trat je nyni
navrzena z Brna pouze do Chrlic, se zdvojkolejnénim dal$i ¢asti trati Ize uvazovat az ve vzdalenéjsi budoucnosti

v souvislosti se stavbou Severojizniho kolejového diametru.

Osa obchvatu Sokolnic (pfelozky silnice 11/418) navrzeného ve varianté A/A1 se dostava nejblize zhruba 30 m od osy
stavajici koleje, Ize pfedpokladat, Ze tato vzdalenost je dostateéna i pro pfipadné budouci zdvojkolejnéni této traté
(téleso Zeleznice by se v rozsifilo o cca 4 m). V téchto variantach by bylo nejspise nutné nasledné Fesit koordinaci

s uvazovanou zastavkou Sokolnice obec a s pfipadnou souvisejici autobusovou zastavkou u silnice 111/4182 pobliz
stavajiciho nadjezdu nad trati. Zpracovani Studie proveditelnosti ale bude dokonéeno az na podzim roku 2015 a v§echny

tyto informace jsou tedy pouze predbézné.
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T

mii

Schéma navrZenych tras silnic (fialové varianty A+A1, modre varianta B+B1) a uvaZované sité cyklistické dopravy (zelené stav, ervené navrh,
silna Cervena Eurovelo ¢. E4, Earkované mozné varianty), ADOS, 2015

Sokolnice

25t Sokbinice-Telnice
\

W W

9 W

Viyifez situace studie proveditelnosti trati Veseli n. M. — BlaZovice (- Brno), Cast 2 Varianty K (Gervené jsou navrené lpravy trati) s pfipojenym
feSenim preloZek silnic varianty A/A1 (fialové) a B/B1 (modfe), SUDOP BRNO, 2015
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Varianta A

Jedn4 se 0 zapadni obchvat Telnice a jizni obchvat Sokolnic a Ujezda u Bra.

Upfednostriuje ,pfimé" vedeni prelozky silnice 11/380 v plynulé trase s men§im podtem kfizovatek, avSak ne zcela
uspokojivé fesi prijezdni usek silnice 1/416 obci Zatéany. Zde je nutné regulovat priijezd tranzitni dopravy obci pomoci
dopravniho znageni (nakladni doprava by méla objizdét Zatéany po prelozkach silnic 11/380 a 11/418 pres okruzni
kfizovatku u sokolnické rozvodny).

Trasa preloZky silnice 11/418 se pfimyké k Zeleznicni trati €. 300, nejblizSi osové vzdalenost mezi koleji a silnici je zhruba
30 m. Ve zpracovavané studii proveditelnosti se zde po€itd se zachovanim jednokolejné trati a provéfuje se zde vznik
noveé zeleznicni stanice Sokolnice obec, jejiz dopravni obsluha (hromadnou dopravou a péSimi) by se mohla dotknout
feSeni prelozky 11/418. Tyto zaméry by bylo nutné v budoucnu zkoordinovat. Ve vzdalenéjsi budoucnosti se ale uvazuje
se zdvojkolejnénim této trati (viz vySe), se kterym by tedy mélo byt pfi pfipadné realizaci pielozky silnice /418 pocitano.
Na trase prelozky silnice 11/418 neodpovida vzdalenost uvazovanych kfiZzovatek &ldnku normy tykajiciho se minimalnich
vzdalenosti kizovatek na silnici II. tfidy (CSN pozaduje pro navrhovou rychlost 70 km/h vzdalenost alespor 1000 m).
Velké mnozstvi kfizovatek vyplyva s husté stavajici silniéni sité. Pfelozka [1/418 kFiZi stavajici silnice 111/4182 (ulice
Mrtva), I11/4184 (ulice K Nadrazi) a I1l/4176 (ulice Nadrazni). Nejmensi vzdalenost kfizovatek tak vychazi pouze cca

650 m (mezi 111/4182 a I11/4184). Aby byla tato hodnota zasadné& neodpovidajici CSN zvy$ena, je ve studii uvazovano
zrudeni silnice 111/4176 v trase od nadrazi smérem k silnici 1/416. Nejmensi vzdalenost kfizovatek je pak cca 800 m mezi
silnicemi 11/380 (okruzni kfizovatka OK1) a 111/4182 (ulice Mrtva). Takovou vyjimku z normy Ize v takto husté osidleném
tzemi odGvodnit. Dopravni napojeni Zatéan na nadrazi by po zruseni silnice 111/4176 probihalo z ulice K Nadrazi (silnice
[11/4184), pak po pielozce silnice 11/418 a dale po stavajici trase 11/416.

Pozn. Pokud by nebylo mozné ani pro takto upravené feSeni povolit vyjimku z normy (i kdyZ v takto husté osidleném
Uzemi je takové feSeni odivodnitelné), bylo by nutné pro silnicni provoz zrusit také kfizovatku se silnici [11/4182 (ulice
Mrtva). Toto spojeni Telnice a Sokolnic by déle fungovalo pouze pro pési a cyklisticky provoz, obec Telnice by byla

z prelozky 11/418 napojena pouze po stavajici silnici 1114184 (ulice K Nadrazi). Mozna je zfejmé také varianta
mimouroviového kFizeni obchvatu Sokolnic a ulice Mrtvé bez napojeni (obchvat Sokolnic by byl situovany v zafezu
obdobné jako blizka Zelezniéni trat a ulice Mrtva by zlstala v dne$ni podobé).

Celkovéa délka navrzenych pfeloZek ve varianté A €ini cca 11,48 km (oproti 12,77 km stavajicich silnic) — podrobné viz
nasledujici tabulku.

Pozn. Délky vSech pfelozek uvedené v tabulkach této kapitoly se tykaji pouze hlavnich tras, nejsou sem zapodteny
Upravy napojeni, okruzni kfizovatky, apod. Podrobné jsou délky navrzenych komunikaci vy¢isleny v Odhadu nakladd pro
jednotlivé varianty.

Délka stavajicich sinic | Délka navrzenyeh
Varianta A prelozek silnic Poznamka
km]
(km]

11/380 3,045 3,144 obchvat Telnice (S 9,5)
obchvat Ujezdu od kfizeni se stavajici 11/416 u Saratic po kfizeni

416 4693 4,966 se stavajici 11/416 na Zatdany (S 7,5) .

/418 5,033 3.366 obchvat Sokolnic po kfizeni se stavajici 11/416 na Zatéany
(875

celkem 12,771 11,476

Srovnani soucasnych délek silnic Il. tfidy a jejich navrZenych pfeloZzek — varianta A
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Varianta A1

Jedn4 se o doplnéni varianty A o prelozku silnice I1/416 Gzemim mezi Zat&any a Telnici. Toto feeni zajistuje odklon
tranzitni dopravy z prijezdniho tseku silnice 11/416 obci Zat&any. Navrzena silniéni sit se ale jevi jako nepfiméfené
hustd, zastavba jadrového sidla Telnice je v tomto pfipadé v podstaté ze v8ech stran ohraniCena pfeloZkami silnic.
Problematika vyplyvajici s pfilis malych vzdalenosti kfizovatek na prelozce silnice 11/418 je shodna jako ve varianté A.
Vzdalenost kiizovatek na prelozce silnice I1/416 (severni obchvat Zatéan) také neodpovida pozadavku CSN — vzdalenost
mezi kiizovatkou s prelozkou 11/418 a kiizovatkou s napojenim Zat&an je pouze cca 240 m. Pro nizké otekavané
intenzity dopravy smérem do Zat&an je toto Fe$eni mozné a vyjimku z normy Ize oddvodnit.

Pozn. Pokud by nebylo mozné vyjimku z normy povolit, bylo by zfejmé nejvhodnéjsi spojit dvé zmifiované ,T* kfiZzovatky
do jedné okruzni kfizovatky na prelozce 11/416 resp. 11/418. Napojeni Zat¢an by ale bylo nutné zcela prestavét, coz miize
byt v misté kfizeni koridoru elektrickych vedeni VVN naroéné (podminkou je zajisténi dostatecné vySky mezi vodici

a vozovkou, coz Ize zajistit idealné kfizenim vedeni pobliz stozard).

Ve varianté A1 je navrzeno celkem 14,37 km preloZek (oproti 16,03 km stavajicich silnic) — podrobné viz nésledujici

tabulku.
. L Délka navrzenych
Varianta A1 Délka stavajicich silnic pielozek silnic Poznamka
(km]
[km]
11/380 (A) 3,045 3,144 obchvat Telnice (S 9,5)
obchvat Ujezdu od kfizeni se stavajici 11/416 u Saratic po kfizeni

/416 (A) 4693 4,966 se stavaiici /416 na Zatcany (S 7.5)

1416 (A1) 3,255 2,890 obchvat Zatéan (S 7,5)

11418 (A) 5,033 3.366 ?Sb(:?h\s/?t Sokolnic po kfiZeni se stavajici Il/416 na Zattany

celkem 16,026 14,366

Srovnani soucasnych délek silnic Il. tfidy a jejich navrZenych pfelozek — varianta A1

Varianta B

Jedna se o vychodni obchvat Telnice a jizni obchvat Sokolnic a Ujezdu u Brna, sougasti je také jizni obchvat Ménina.
Trasa prelozky silnice 11/380 prochazi vychodné od Telnice dvéma vyraznymi protismérnymi oblouky. Re$eni obchvatd
Telnice a Sokolnic je s ohledem na délku navrzenych tras Uspornéjsi nez ve varianté A.

Varianta B pfeklada silnici 11/380 do ne zcela plynulé trasy, ale navrzené feSeni je z ekonomického hlediska vyhodnéjsi
(spoleény usek obchvatu Telnice a Sokolnic). Pozitivem je také to, Ze obec Telnice by nebyla ve svém rozvoji limitovana
silnici na své zapadni strané. Vedeni pelozky silnice 11/380 spolu s jiznim obchvatem Ujezda u Brna a Sokolnic tvofi
zarover i logicky severni obchvat obce Zat&any.

Na trase prelozky silnice 11/380 neodpovida vzdalenost uvazovanych kfizovatek ¢lanku normy tykajiciho se minimainich
vzdalenosti kizovatek na silnici II. tfidy (CSN pozaduje pro navrhovou rychlost 80 km/h vzdalenost alespori 1500 m).
Velké mnozstvi kfizovatek vyplyvéa s husté stavajici silniéni sité. Nejmensi vzdalenost kiiZzovatek vychazi pouze cca
800 m mezi stavajici okruzni kfizovatkou u rozvodny Sokolnice a silnici I11/4182 (ulice Mrtva). V takto husté osidleném
Uzemi je takové feSeni oddvodnitelné.

Pozn. Pokud by nebylo takové feSeni mozné a vyjimku z normy nebylo mozné povolit, bylo by nutné pro silni¢ni provoz
zrusit také kfizovatku se silnici 11/4182 (ulice Mrtva). Toto spojeni Telnice a Sokolnic by dale fungovalo pouze pro pési
a cyklisticky provoz, obec Telnice by byla z pfeloZky 11/418 napojena pouze po stavajici silnici 114184 (ulice K Nadrazi).
Variantné je mozna zi'ejmé také varianta mimourovriového kfiZzeni obchvatu Sokolnic a ulice Mrtvé bez napojeni
(obchvat Sokolnic by byl situovany v zafezu obdobné jako blizka Zeleznicni trat a ulice Mrtva by zlstala v dnesni
podobé).

Problém se vzdalenosti kfizovatek je také na pfelozce silnice 11/416. Aby bylo dosazeno normové vzdalenosti kfizovatek,
je ve studii uvazovano zrudeni silnice I11/4176 v trase od nadrazi smérem k silnici 11/416. Dopravni napojeni Zatéan na
nadrazi by po zru$eni silnice 111/4176 probihalo z ulice K Nadrazi (silnice 111/4184) a dale po vychodnim obchvatu Telnice.
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Jizné od Telnice prochazi pfeloZka silnice 11/380 pomérné dlouho (cca 500 m) v soubéhu se stavajici trasou 11/380 (az

k okruzni kfizovatce OK2), nicméné tyto komunikace jsou usazeny v riznych vyskach (pfelozka prochazi po hrané nivy
Cézavy, zatimco stavajici trasa prochazi po terénni hrané nad nivou; vySkovy rozdil je zde aZ 8 m; obé trasy se pak
postupné vyskové pfiblizuji smérem k OK2).

Obchvat Ménina prochazi po levém biiehu Cézavy kompletné v aktivni zéné jejiho zaplavového uzemi. Toto feSeni je
technicky mozné, at uz tak, Ze silnice bude vedena po terénu a dojde k jejimu ob&asnému preliti nebo bude situovana na
naspu s dostate€nym mnozstvim propusti.

Celkova délka prelozek silnic ve varianté B bez obchvatu Ménina ¢&ini cca 10,71 km (oproti 13,37 km stévajicich silnic),

s obchvatem Ménina je pak délka pfelozek 13,48 km (oproti 16,62 km stavajicich silnic) — podrobné viz nasledujici

tabulku.
) P Délka navrzenych
Varianta B Délka stavajicich silnic prelozek silnic Poznamka
(km]
[km]
11/380 3,350 4,276 od zacatku pfelozky pfes OK1a OK2 (S 9,5)
11/416 4,984 6,431 od OK1 po kfizeni se stavajici 11/416 (S 7,5)
11/416 3,257 2,768 obchvat Ménina (S 7,5)
11/418 5,033 0,0 rusi se, zacina az za kfizenim nové 11/416
celkem 16,624 13,475

Srovnani soucasnych délek silnic Il. tfidy a jejich navrZenych pfeloZek - varianta B

Varianta B1

Jedna se mirnou Upravu feSeni varianty B, ktera spoCiva ve zkraceni pielozky silnice 11/380 jizné od Telnice.

Je zde provéfeno Uspornéjsi feSeni, kdy by se prelozka silnice 11/380 jizné od Telnice napojila na stavajici trasu silnice
[1/380 dfive (na okraji stavajici i v Gzemnim planu navrzené zastavby) a odpadlo by tak soubézné vedeni téchto tras
navrzené ve varianté B. Okruzni kfizovatka OK2 nad Cézavou by méla pouze pét ramen a mohla by byt zfejmé mensi.

Reseni prelozky 11/380 je problematické z pohledu vzdalenosti kfizovatek. Jeden problém je shodny jako v pripadé
varianty B (tedy vzdalenost 800 m mezi stavajici okruZni kfiZzovatkou u rozvodny Sokolnice a silnici 111/4182). Druhy
problém vyplyvéa z toho, Ze je zde oproti varianté B navrZzena nova kfiZzovatka pro jizni napojeni Telnice, a to ve
vzdalenosti cca 500 m od okruzni kizovatky OK2. Tyto vzdalenosti neodpovidaji normovym pozadavk(im (CSN
poZaduje pro navrhovou rychlost 80 km/h minimalni vzdalenost 1500 m), ale v takto husté osidleném Uzemi je takové
feSeni odlivodnitelné a vyjimku z normy by mélo byt moZné povolit. V opaéném pfipadé je feSeni této varianty
bezpfedmétné, nebot se od varianty B li8i pravé Upravou fedeni jizné od Telnice.

Celkova délka prelozek silnic ve varianté B1 bez obchvatu Ménina €ini cca 10,33 km (oproti 12,9 km stavajicich silnic),
s obchvatem Ménina je pak délka prelozek 16,16 km (oproti 13,09 km stavajicich silnic) — podrobné viz nasledujici

tabulku.
\ e Délka navrzenych
Varianta B1 Délka stavajicich silnic prelozek silnic Poznamka
[km] lk]
11380 (B1) 2883 3.894 9d zacatku prelozky pfes OK1 az po napojeni na st. 11/380 na
jihu Telnice (S 9,5)
11/416 (B) 4,984 6,431 od OK1 po kfizeni se stavajici 11/416 (S 7,5)
11/416 (B) 3,257 2,768 obchvat Ménina (S 7,5)
11/418 (B) 5,033 0,0 rusi se, za€ina az za kfizenim nové 11/416 (S 7,5)
celkem 16,157 13,093

Srovnani soucasnych délek silnic Il. tfidy a jejich navrZenych pfelozek — varianta B1
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Zavér

VSechny varianty jsou technicky realizovatelné a zaji$tuji odpovidajici obsluhu tzemi. Odvadi tranzitni dopravu ze
soucasnych prljezdnych Useka silnic 1. tfidy na obchvaty obci. Nedochazi k zasadnim stfetlim s uvaZzovanym systémem
cyklistickych tras, v jednotlivych pfipadech bude nutné fesit vhodna kfizeni cyklotras a pfelozek silnic. Navrhem zadné

z variant neni zasadnim zp(isobem ovlivnéna obsluha Gzemi hromadnou dopravou. Varianty nejsou v zasadnim stfetu

s uvazovanymi Upravami zelezniéni traté ¢. 300, u variant A ¢i A1 je ale nutné pocitat s vyhledovym
zdvojkolejnénim této Zeleznicni trati.

Ve véech navrzich dochézi v riizné mife k nenaplnéni pozadavkii CSN 736101/Z1 tykajicich se vzdalenosti kfizovatek
v nezastavéném Uzemi. Konkrétni vyjimky z normy by ale mélo byt moZné v takto husté osidleném tzemi povolit.
Nejméné stietli s pozadavky CSN tykajicimi se vzdalenosti kfizovatek vykazuiji varianty A a B (problémem je

v obou pfipadech pouze kFizeni se silnici [11/4182 — ulici Mrtvou).

Pokud bychom chtéli srovnat délky navrZenych prelozek silnic 1. tfidy s délkami odpovidajicich stavajicich silnic II. tfidy
(které budou zfejmé pfevedeny do kategorie silnic II1. tfidy), dosli bychom k zavéru, Ze ve vSech pfipadech jsou
navrzené prelozky krat3i neZ stavajici trasy. Jako vyhodnéjsi vychéazi z tohoto pohledu varianty B a B1 (pfelozky
maji pouze zhruba 81 % délky stavajicich silnic). V pfipadé variant A a A1 jsou pfelozky o néco delsi a tvofi cca 90 %
délky stavajicich silnic.

Jednotlivé varianty zajiStuji obchvaty jednotlivych obci riznym zptsobem. Varianty A a A1 neobsahuji obchvat Ménina,
varianta A pak neobsahuje obchvat Zatéan. Komplexni navrh obchvati viech obci v feSeném Gzemi je soucasti
variant B a B1 (varianta B1 pak nabizi mimé Usporné;j$i feSeni). Podrobnéjsi srovnani jednotlivych variant co do délky
prelozek a jejich funkce je patrné z nasledujici tabulky.

Délka prelozek silnic Il. tfidy [km]
Varianta A Varianta A1 Varianta B Varianta B1

Obchvat Telnice 3,144 3,144

4,276 3,894
Obchvat Sokolnic
Obchvat Ujezda u Brna 8,332 8,332
Obchvat Hostéradek-Resova a Saratic 6,431 6,431
Obchvat Zatéan - 2,890
Obchvat Ménina - - 2,768 2,768
Celkem 11,476 14,366 13,475 13,093

Srovnani délek a funkci preloZek silnic Il. tfidy v jednotlivych variantach

© KNESL+KYNCL s.r.0.

24



UZEMNI STUDIE SILNIC II. TRIDY V UZEMi OVLIVNENEM ROZVODNOU 400/220/110 KV SOKOLNICE - TEXTOVA CAST ETAPA 2 (NAVRH), UNOR 2015

6. POSOUZENi NAVRZENYCH TRAS SILNIC Z HLEDISKA ENERGETICKEHO ZAKONA

Toto posouzeni bylo zpracovano jako zvlastni pfiloha Technické posouzeni navrzenych tras s ohledem na el. vedeni
VVN 220/400 kV (ATELA spol. s r.0., KNESL+KYNCL s.r.0.), ktera byla uréena zejména pro projednani se spolednosti
CEPS, as.

Posouzeni v této pfiloze se tyka pouze elektrickych vedeni 220 kV a 400 kV, ktera jsou soucasti republikové pfenosové
soustavy. Vedeni VVN 110 kV (v majetku spole&nosti E.ON Ceska republika s.r.0.) jsou sougasti distribu¢ni soustavy

a jejich pripadné dotéeni navrhem silnic nevyvolava zasadni investice (pfipadné prelozky jednotlivych stoZarl Ize
realizovat bez zasadnich probléma).

Reseni novych silnic v dotéeném zemi bylo v maximalni mozné mife navrhovano s ohledem na trasovani elektrickych
vedeni a na umisténi podpérnych stozard vedeni VVN — trasy silnic prochazi pokud mozno mimo ochranna pasma
elektrickych vedeni (s vyjimkou kfizeni) a dale jsou pfimknuty co nejvice k témto mistim, kde Ize ocekavat spinéni
pozadavku na podjezdnou vysku.

Zavér
Trasy silnic Il. tfidy navrzené v ramci Uzemni studie silnic II. tfidy v Gzemi ovlivnéném rozvodnou 400/220/110 kV
Sokolnice s vyjimkou trasy Ujezd - Zatéany (var. A1) splfiuji svym umisténim i vy$kovym usporadanim

pozadavky energetického zakona, které odpovidaji Girovni této projekéni faze (Uzemni studie proveéfujici trasy
vyhledovych prelozek silnic).

Trasy silnic jsou v maximalni mife navrzeny mimo ochranna pasma elektrickych vedeni VVN 220 kV a 400 kV,

v mistech kfizeni silnic a vedeni VVN pak navrzené silnice spliuji pozadavek minimalni vzdalenosti mezi vodici
a povrchem uvazované vozovky (mimo trasu Ujezd - Zatéany ve var. A1). Navrh silnic respektuje také rozvojové
zaméry spoleénosti CEPS, a. s. (navrzené trasy vedeni 400 kV).

Pozadavek na minimalni vzdalenost vodici a povrchu vozovky nespliiuje trasa Ujezd — Zattany navrzena ve varianté
A1 v misté, kde se kfizi s elektrickym vedenim 220 kV €. 243/244 Sokolnice — Bisamberg mezi stozary €. 11 a 12.
NavrZena vozovka se zde nachazi pouze 6,2 m pod elektrickymi vodici, coz neodpovida minimalni pozadované hodnoté
(7 m). V tomto misté ale neni splnéna pozadovana vzdalenost od vodicu ani ke stavajicimu terénu (v nejnizsim
bodé prihybu ¢ini pouze 6,7 m).

Toto vedeni ma byt v budoucnu prestavéno na 400 kV a pfitom budou zménény také jeho vySkové parametry; Ize tedy
oCekavat, Ze po této upravé bude také trasa A1 vyhovovat pozadavkim na minimaini vzdalenost pod vodi¢i. Navic Ize
pfedpokladat, Ze pokud by doslo k pfipravé realizace této komunikace, dojde na zékladé aktualni situace k Upravé jejiho
trasovani tak, aby podjezdna vy$ka minimalnim pozadavkdm vyhovéla. Pfitom doba realizace novych komunikaci
provéfovanych v této studii neni v sou€asnosti znama, jedna se o dlouhodoby vyhled minimalné 30-50 let. Na zakladé
téchto uvedenych Gvah Ize pfedpokladat, ze v dobé realizace prelozek navrzenych v této uzemni studii, bude také
varianta A1 spliiovat pozadavky energetického zakona.
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POSOUZENi NAVRZENYCH TRAS SILNIC Z HLEDISKA EKONOMICKEHO

Toto posouzeni bylo zpracovano jako zvlastni pfiloha Odhad nakladu pro jednotlivé varianty (Ateliér DPK s.r.o., Ing.
Petr Soldan).

Viypodet stanoveni investi¢nich nakladd vychazi z cenikového podkladu ,Aktualizace cenovych normativi staveb
pozemnich komunikaci ve stupni investi¢nich zamérd a sestaveni cenovych normativli pro ocenéni Zelezni¢nich staveb
ve stupni Zameér projektu” vydaného SFDI 28.2.2013. Cenova Urover je vztazena k roku 2012. Inflaéni koeficient byl
pfevzat z materiald SFDI v hodnoté 0,17%. Vykaz vymér je stanoven ze studie a obsahuje veskeré znamé kumulované
polozky véetné odhadnutych délek mostd. Useky prelozek silnic byly urgeny v logickych celcich aby bylo mozno stanovit
cenu pfi etapovosti vystavby.

Odhad celkovych nakladl pro jednotlivé varianty je uveden v nasledujici tabulce.

Podil ceny
Celkova cena Celkova cena Celkova délka (2015) s DPH
(2015) bez DPH | (2015) s DPH prelozek adély | Poznamka
[Ke] [K¢E] [km] pielozek
[K&/km]
VariantaA | 486377658 | 583653189 11476 50858501 | ochvay Telnice, Sokolnic, Ujezda u Brma,
Hostéradek-ReSova ]
Varianta A1 | 544537081 | 653444498 14,366 45485486 | Obchvaly Telnice, Sokolnic, Ujezda u Bra,
Hostéradek-ReSova, Zatéan ]
VariantaB | 580137928 | 696 165513 13,475 5166349 | oochvay Telnice, Sokolnic, Ujezda u Brna,
Hostéradek-ReSova, Zat¢an, Ménina
VariantaB1 | 548575294 | 658290 352 13,003 50278038 | oPehvay Telnice, Sokolnic, Ujezda u Bma,
Hostéradek-ReSova, Zatéan, Ménina

Srovnéni nékladii pro jednotlivé varianty

Zavér
varianta A1, ktera dopliiuje obchvat Zatéan, ale jeji sougasti opét neni obchvat Ménina. Podobnou cenu vykazuje

varianta B1, jejiZ sou¢asti je ale také obchvat Ménina. Varianta B, ktera nabizi obdobnou obsluhu jako varianta B1, ale
délka preloZek je zhruba o 380 m del3i, je nejdraZsi.

Pokud bychom chtéli srovnat vyhodnost feSeni variant A a B, které se li§i obchvatem Ménina, mohli bychom uginit
nasledujici rozvahu (pfitom predpokladame, Ze obchvat Ménina Ize technicky pfidat také do variant A ¢i A1, a to
v obdobné podobé, jako je navrzen ve variantach B a B1) :

= Pokud bude preferovano feSeni s obchvatem Ménina, mohli bychom k cené variant A nebo A1 pfipo€ist pfibliznou
cenu obchvatu Ménina (ten odhadem pfedstavuije investici zhruba 120 miliond K¢ v€. DPH). Dostali bychom
vyslednou cenu zhruba 703 miliond K¢ za variantu A s obchvatem Ménina nebo 773 milion K¢ za variantu A1
s obchvatem Ménina, coZ je vyznamné vice nez v pfipadé variant B nebo B1.

= Pokud bude preferovano feSeni bez obchvatu Ménina, mohli bychom jeho pfibliznou cenu (odhadem investice
zhruba 120 miliond K¢ v€. DPH) odecist od cen varianty B nebo B1. Dostali bychom vyslednou cenu zhruba
576 miliont K& za variantu B bez obchvatu Ménina nebo 565 milion(i K¢ za variantu B1 bez obchvatu Ménina, coZ je
méné nez v pfipadé variant A nebo A1.

Pozn. Odhadovana cena obchvatu Ménina (120 miliond K&) je vypocitana jako pomérna ¢ast celkové ceny varianty B
(v€. DPH), pfipadajici na délku navrzené silnice (obchvat Ménina méa délku 2,768 km, tj. 16,6 % délky vSech navrzenych
komunikaci). Vypocitana suma cca 116 miliont je pfitom zaokrouhlena nahoru.

Ze zavérl téchto ivah je zfejmé, ze varianta B nebo B1 nabizi vyhodnéjsi komplexni feseni. Divodem je zejména
fakt, Ze jejich podstatou je UspornéjSi feSeni prelozek silnic, kdy je vychodni obchvat Telnice zaroven obchvatem
Sokolnic a obchvatem Zatéan. Tedy celkova délka obchvattl (bez zapodteni obchvatu Ménina) je ve variantach B &i B1
niz3i nez ve variantach A a A1.
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8.  POSOUZENi NAVRZENYCH TRAS SILNIC Z HLEDISKA VLIVU NA ZIVOTNi PROSTREDI (VCETNE
VLIVU NA SOUSTAVU NATURA 2000)

Toto posouzeni bylo zpracovano jako zvlastni pfiloha Vyhodnoceni vlivii na obyvatelstvo, lidské zdravi a Zivotni
prostiedi, véetné hodnoceni vlivli na soustavu Natura 2000 (INVEK s.r.0., Ing. Petr MynéF; Ing. Pavel Koladek,
Ph.D., Mgr. Edita Ondrackova). Nize jsou uvedeny zavéreéné texty (pfipadné mirné formainé upravené) obsazené
v tomto dokumentu (v Castech 3, 4 a 5).

Vyhodnoceni vlivu na soustavu Natura 2000

Predmétem hodnoceni naturového screening reportu byla koncepce - ,Uzemni studie fedeni silnic Il. tfidy v Gzemi
ovlivnéném rozvodnou 400/220/110 kV Sokolnice®. Koncepce je zpracovana ve Ctyfech variantach.

Cilem hodnoceni bylo zjistit, ma-li pfedmétna koncepce vyznamny negativni vliv na pfedméty ochrany a celistvost tzemi
soustavy Natura 2000, tj. na EVL Spice (CZ0624112) a EVL Zfidla u Nesvacilky (CZ0620076).

V souhrnu Ize konstatovat, ze hodnocena koncepce svym navrhem pieloZek silnic 11/380, 11/416, 11/418 do uzemi
soustavy Natura 2000 fyzicky nezasahuje. VSechny varianty navrhovanych pfelozek silnic jsou z hlediska vyhodnoceni
potencialnich vliv(i srovnatelné. Zadn4 z nich prostorové do predmétnych evropsky vyznamnych lokalit nezasahuie,
pfiCemz navrhy pfeloZek jsou vymezeny zcela mimo a v dostate¢né vzdalenosti od posuzovanych EVL, a byl tak
pfedbézné konstatovan nulovy vliv (0) na pfedmétné EVL resp. na jejich pfedméty ochrany. Potencidlni vlivy nepfimé,
vyplyvajici z koncepce, nejsou na zakladé soucasnych znalosti pfepokladany. Hodnocena koncepce tedy nemé
potencial pfedmétné EVL pfimym ¢i nepfimym zplsobem ovlivnit.

Piedbézné hodnoceni tak dospélo k zavéru, Ze predloZzena koncepce nemuize mit potencialné vyznamny
negativni vliv na celistvost a pfiznivy stav predmétli ochrany soustavy Natura 2000.

Porovnani variant

Z hlediska vlivi na obyvatelstvo a lidské zdravi, na ovzdusi a klima, vlivd hluku, vlivd na vodu, pidu, horninové prostiedi
a pfirodni zdroje jsou vechny varianty vyhodnoceny jako srovnatelné. Podstatné je, ze Zadna z variant nevykazuje
takové negativni vlivy, které by ji vylu¢ovaly z mozné realizace.

Ani hlediska vlivd na vlivli na faunu, fléru, ekosystémy a biologickou rozmanitost (véetné vlivii na zvlasté chranéna dzemi
a Uzemi soustavy Natura 2000) nevykazuje Zadna z variant takové negativni vlivy, které by ji vyluovaly z mozné
realizace. U nékolika dilich okruhd se v3ak jevi jako mirné pfiznivéjsi trasovani v nékteré z variant B resp. B1, které

Uzemi (potenciél okrajové kolize varianty B1 s registrovanym VKP je pfitom spolehlivé fesitelny diléim posunem trasy)
a vede k nizsi fragmentaci krajinnych prostor(. Z tohoto divodu jsou preferovany spise tyto varianty.

Lze tedy konstatovat, Ze z hlediska celkovych dopadi na Zivotni prostredi hodnoceného tizemi a obyvatelstvo
jsou vSechny varianty vyhodnoceny jako srovnatelné, rozdily mezi variantami jsou malo vyznamné. Pri
podrobnéjsim pohledu Ize doporugit spiSe nékterou z variant B resp. B1.

Zavéry vyhodnoceni

Viyhodnoceni viivi na obyvatelstvo, lidské zdravi a Zivotni prostfedi, véetné hodnoceni viivii na soustavu Natura 2000
(dale jen "environmentalni vyhodnoceni" nebo "vyhodnoceni') je zpracovano jako samostatna piloha Uzemni studie
silnic Il. tfidy v uzemi ovlivnéném rozvodnou 400/220/110 kV Sokolnice (dale jen "Uzemni studie"). Pfedmétem této
studie je feSeni silnic I1. tfidy tj. pfelozky silnic [1/380, 11/416 a 11/418, které bylo zpracovano variantné (var. A, A1, B, B1).

Cilem environmentalniho vyhodnoceni je pfiméfené Gcelu Gzemni studie vyhodnotit mozné dopady feSeni na
obyvatelstvo, lidské zdravi, biologickou rozmanitost, faunu, fléru, pddu, horninové prostfedi, vodu, ovzdusi, klima,
hmotné statky, kulturni dédictvi (véetné dédictvi architektonického a archeologického) a krajinu. Souéasti tohoto
environmentalniho hodnoceni je i koncepéni hodnoceni viivi na soustavu Natura 2000 (naturovy screening report)
a vzajemné porovnani variant.

Reseni prelozek silnic se jevi z hlediska stfet(i se zajmy ochrany obyvatelstva, piirody a krajiny ve viech variantach jako
proveditelné, vlivy na jednotlivé sloZky zivotniho prostiedi v€. ochrany obyvatelstva je moZno hodnotit jako
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akceptovatelné, ve vétsing sledovanych okruzich jako malo vyznamné aZ nevyznamné. Resené varianty tras prelozek
silnic nezasahuji do Uzemi se zvlatnim reZimem ochrany pfirody a krajiny, Z&dna z variant nevykazuje takové negativni
vlivy, které by ji vyluCovaly z mozné realizace. Jako podmine¢né negativni byl shledan pouze vliv na piidu, a to

s ohledem na pfedpokladany zabor ZPF v 1. a 2. tfidé ochrany. Toto je v8ak dano plo3né dominantnim zastoupenim
bonitné cennych pld v FeSeném Gzemi.

Rozdily mezi jednotlivymi variantami z hlediska jejich potencialnich dopadi na slozky Zivotniho prostredi jsou
vyhodnoceny jako malo vyznamné. Z hlediska vlivi na faunu, fléru, ekosystémy a biologickou rozmanitost se
vsak jako pfiznivéjsi jevi varianty B resp. B1 (blize viz CAST 4 POROVNANI VARIANT).

Z hlediska potencialnich vlivli na izemi soustavy Natura 2000, je vliv izemni studie predbézné vyhodnocen jako
nulovy, vyznamné negativni vliv tak byl vyloucen, a to u vSech variant.

Obecna doporuceni

U vétSiny problémovych okruh( nejsou navrzena dodatecna opatfeni.

Z hlediska vlivd na hluk budou pfipadna opatfeni zpfesfiovana v pribéhu projektové pfipravy jednotlivych komunikaci
(protihlukové stény). Parametry protihlukovych opatfeni (pokud takova v néslednych fazich projektové pfipravy vyplynou)
budou stanoveny v pribéhu projektové pfipravy u jednotlivych komunikaci v akustickych studiich.

Z hlediska vlivii na vodu bude v nasledném stupni projektové pfipravy nutno provéfit moznou zménu pohybu
povodniovych vod a eliminovat mozné vlivy na kvalitu vod v ochranném pasmu pfirodniho Iécivého zdroje (pfedevsim
vsak srazkovych vod z télesa komunikace).

Z hlediska vlivd na faunu, fléru a ekosystémy, bude v dal$i fazi projektové pFipravy potfeba koordinovat projektové FeSeni
navrhu prelozek s fedenim USES v (izemnich planech obci s ohledem na minimalizaci zasahi do potencialng dotéenych
skladebnych ¢asti USES. U varianty B1 je nutno dofesit potencialni stfet s registrovanym VKP, to je proveditelné diléim
posunem trasy.

Doporuceni z hlediska vybéru variant: Ve vztahu k vlivim na obyvatelstvo, lidské zdravi, ovzdusi, klima, hluk, pldu,
vodu, horninové prostfedi, hmotné statky a kulturni dédictvi jsou varianty feSeni srovnatelné, zadna z nich neni
preferovana. Ve vztahu k vliviim na faunu, fléru a ekosystémy (USES a vyznamné krajinné prvky) a viivim na krajinu se
jako pfiznivéjsi jevi feSeni trasovani prelozek ve varianté B pfip. B1 (za podminky eliminace stfetu s registrovanym
VKP).

© KNESL+KYNCL s.r.0. 28



UZEMNI STUDIE SILNIC II. TRIDY V UZEMi OVLIVNENEM ROZVODNOU 400/220/110 KV SOKOLNICE - TEXTOVA CAST ETAPA 2 (NAVRH), UNOR 2015

9. POSOUZENi NAVRZENEHO RESENI Z HLEDISKA VLIVU NA SPOLECENSTVi OBYVATEL

Pokud by doslo k realizaci navrzenych obchvatu obci (pfelozek silnic 1. tfidy), znamenalo by to zlepSeni podminek pro
bydleni podél dnes zatizenych komunikaci (zejména co se tyka hluku a zne€isténi ovzdusi). Zklidnéni dopravy by na
dnes ,neobyvatelnych* hlavnich ulicich mohlo zpUsobit nardst miry a kvality vyuziti téchto vefejnych prostranstvi
obyvateli, tj. zvySeni poctu socidlnich interakci, které by mohly zplisobit zvySeni miry spokojenosti s kvalitou zivota

a posileni pospolitosti mistni ob¢anské spolecnosti.

Negativnim jevem muze byt pfi odvedeni tranzitni dopravy zejména pokles Girovné obéanského vybaveni, které mize
byt na této dopravé vice ¢i méné zavislé. Jedna se zejména o komeréni zafizeni typu maloobchodu &i pohostinstvi, které
nebudou mit bez projizdéjicich navstévnik( dostatecny podet zakaznik( a mohou byt z toho divodu ekonomicky
neprovozovatelné.

Lze pfedpokladat, Ze realizace pfelozek nebude mit zasadni vliv na demografickou strukturu obyvatel, na zdravotni stav
a nemocnost obyvatel, na vzdélanostni strukturu a rovnopravnost ob&anu ani na zZivotni roven ¢i zaméstnanost,
respektive Ze vliv na tyto okruhy bude spiSe pozitivni (napf. zlepSeni dopravniho napojeni obce na mésto Brno i dalSi
regionalni centra mlze zvysit poptavku po bydleni v obci a také zlepsit hospodarské podminky pro podnikani v obci).
Viyjimkou miiZe byt snad zaméstnanost obyvatel v sektoru maloobchodu a pohostinstvi, ktera mize byt odvedenim
tranzitni dopravy v nékterych, zejména menSich, obcich dotCena (viz vyse).

Lze konstatovat, Ze ve v8ech obcich s navrzenymi obchvaty ma navrzené feSeni na spolegenstvi obyvatel obdobny vliv.
V pfipadé variant A a A1 Ize ale pfedpokladat, Ze absence obchvatu Ménina méZe mit potencialné negativni dopad,
nebot obyvatelé Ménina nebudou moci tézit z obdobnych vyhod jako obyvatelé ostatnich obci s obchvaty, naopak budou
zfejmé zatiZeni dopravou s jesté vysSi intenzitou, nebot jejich obec zlstane jedina na celé trase Blugina — Slavkov

u Brna bez obchvatu.

Z hlediska soudrznosti obyvatel je nutné zhodnotit vliv feSeni na krajinnou pamatkovou zénu Bojisté bitvy

u Slavkova, ktera do FeSeného tzemi zasahuje od severovychodu a rozprostira se v (izemi mezi Zat¢any, Telnici,
Sokolnicemi a Ujezdem u Brna (v&etné &asti zastavby téchto obci) a v némz probihala vjznamna &ast bitvy u Slavkova
(viz nasledujici situadni nakresy bitvy; popis bitvy je napfiklad zde http://cs.wikipedia.org/wiki/Bitva_u_Slavkova). Uzemi
pamatkové zony je zakresleno v grafické ¢asti dokumentace.

KPZ Bojisté bitvy u Slavkova bylo vyhlageno dne 10. 9. 1992 vyhlagkou Ministerstva kultury CR &. 475/0992 Sb.

Pamatkovou hodnotu zény tvofi zejména vyznam daného Uzemi pro historickou osobitost mista, historické vazby sidel,

krajiny a terénnich ttvard a krajinny obraz daného uzemi. Pro feSeni dopravni infrastruktury v dot¢eném Gzemi

z vyhl&Sky vyplyva mimo jiné toto:

= pfi pfipravé programd rozvoje obci, program( obnovy vesnice a pfi pofizovani Uzemné planovaci dokumentace je
tfeba respektovat pamatkovou hodnotu zony;

= vyuziti jednotlivych objekti, prostord i tzemi musi odpovidat jejich kapacité a technickym moznostem a musi byt
v souladu s pamatkovou hodnotou zény.

V tomto ohledu Ize konstatovat mirné negativni vliv feSeni variant A1, B a B1, které do pamatkové zény zasahuii vice,

nez feSeni varianty A (v této varianté je obchvat Telnice navrzen mimo Uzemi KPZ zapadné od Telnice a obchvat

Sokolnic je v &4sti své trasy pfimknuty k Zeleznici). Reseni souladu s pamatkovou ochranou zény bude sougasti

pfipadnych dalSich projekénich etap.

VSechny varianty maji prostrednictvim odklonéni tranzitni dopravy pozitivni vliv na obyvatele dotéenych obci,
jako mirné negativni Ize oznacit pouze potencialni zhorseni Grovné ob¢anského vybaveni typu maloobchodu ¢i
pohostinstvi. Navrh variant B nebo B1 fesi obchvaty vice obci a pozitivni dopady se tedy dotknou vétsiho poctu
obyvatel. Varianta A pak zasahuje méné do Gzemi krajinné pamatkové zény Bojisté bitvy u Slavkova.
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10. CELKOVE VYHODNOCENI

Pro prehledné celkové vyhodnoceni variant fe$eni v tabulce byl zvolen jednoduchy zpUsob ohodnoceni jednotlivych
okruh(i znamkami ,+2“ (vyznamné pozitivni vliv), ,+1“ (mirné pozitivni vliv), ,0“ (bez zasadniho vlivu/indiferentni), ,-1*
(mirné negativni vliv) a -2 (vyznamné negativni vliv). Konkrétni vysvétleni jednotlivych znamek pro kazdou z variant je
uveden pod tabulkou.

Znamkovani jednotlivych okruht v nasledujici tabulce je stanoveno na zakladé odbornych zkuSenosti zpracovatele,
zaroven je ale nutné uvést , Ze se jedna o subjektivni zjednoduseni vysledkd jednotlivych dosti problematicky
srovnatelnych vyhodnoceni, ktera jsou uvedena v pfedchozich kapitolach, a to za ucelem jejich jednoduchého

a pfehledného znazornéni.

Vyhodnoceni Varianta A Varianta A1 Varianta B Varianta B1
Z hlediska
urbanistického -1 -1 +1 0
Z hlediska dopravné-
inzenyrského +1 0 +1 0
Z hlediska energetického
zékona 0 -1 0 0
Z hlediska
ekonomického -1 -2 +1 +1
Z hlediska vlivu na
Zivotni prostredi -1 -1 0 0
v¢. Natury 2000
Z hlediska vlivu na
spole€enstvi obyvatel +1 0 0 0
Celkové vyhodnoceni -1 -5 +3 +1

Zjednodusené celkové vyhodnoceni jednotlivych variant

Z hlediska urbanistického:

A, A1: jako mirné negativni jsou hodnoceny dopady na stavajici arealy a rozvojové plochy pro zastavbu jizné od nédrazi,
na stabilizovanou plochu bydleni na jihu Sokolnic a na stavajici zahradky s objekty individuaini rekreace u Dundvky

a u Rigky, doplnit Ize také stet s elektrickym vedenim 110 kV (nutnost prelozky stozaru) a potfebu koordinace

s vyhledové uvazovanym zdvojkolejnénim Zelezniéni trati;

B: jako mirné pozitivni je hodnoceno zlepSeni dopravni situace pfi soutasném maximélnim respektovani sou¢asné
zéstavby i rozvojovych ploch pro zastavbu (i pres oéekavané dotéeni jednoho objektu individualni rekreace u Ricky);

B1: je hodnocena jako bez vlivu, coz je soucet mirné pozitivniho zlepSeni dopravni situace (obdobné jako var. B) a mirné
negativniho vlivu na rozvojovou plochu pro zastavbu na jiznim okraji Telnice a dotceni nékolika objektu individualni
rekreace.

Z hlediska dopravné-inzenyrského:

A, B: jako mirné pozitivni je hodnoceno zlep$eni dopravni situace i pfes nutnost zajistit vyjimku z CSN tykajici se
vzdalenosti kfizovatek (vzdy pouze na jednom misté);

A1, B1: jsou hodnoceny jako bez vlivu, coZ je souCet mirné pozitivniho zlepSeni dopravni situace a mirné negativni
potfeby zajistit vyjimku z CSN tykajici se vzdalenosti kfizovatek (v obou pFipadech na vice mistech).
Z hlediska energetického zékona:

A, B, B1: jsou hodnoceny jako bez vlivu, splfiuji pozadavky energetického zakona i CSN:; u elektrickych vedeni VVN
220 kV a 400 kV se nepfedpokladaji zadné navrhem vyvolané prelozky;

A1: jako mimé& negativni je hodnoceno nesplnéni pozadavki CSN tykajicich se vzdalenosti mezi vozovkou a elektrickymi
vodi¢i 220 kV (do budoucna Ize ale oéekavat Upravu parametri elektrického vedeni).
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Z hlediska ekonomického:

B, B1: jako mirné pozitivni jsou hodnoceny pomérné nizsi naklady za komplexni dopravni feseni;

A: jako mirné negativni jsou hodnoceny pomérné vyssi naklady zajistujici ne zcela komplexni FeSeni;

A1: jako vyznamné negativni je hodnocena nadmérna délka prelozek (délka pFelozek je vétsi nez v pfipadé varianty B,
ktera ale obsahuje také obchvat Ménina).

Z hlediska vlivu na zivotni prostredi v¢. Natury 2000:

A, A1: jsou hodnoceny jako mirné negativni z dvodu mirné vétSiho vlivu na Zivotni prostfedi v nékterych dil€ich
okruzich;

B, B1: jsou hodnoceny jako indiferentni z dlivodu mensiho vlivu na Zivotni prostfedi oproti variantam A/A1.

Z hlediska vlivu na spoleéenstvi obyvatel:

A: je hodnocena jako mirné pozitivni, protoze méné zasahuje do Gzemi KPZ Bojisté bitvy u Slavkova, ale zaroven
zajistuje obchvaty méné obci;

A1: je hodnocena jako indiferentni, protoZe zajituje obchvaty méné obci a zaroveni zasahuje vice nez varianta A do
Uzemi KPZ Bojisté bitvy u Slavkova;

B, B1: jsou hodnoceny jako indiferentni, protoZe sice zajiStuji komplexni feSeni obchvatl vSech obci, ale zaroveri
zasahuiji vice do uzemi KPZ Bojisté bitvy u Slavkova.

Zavér

Z vySe uvedeného zjednoduseného vyhodnoceni vychazi nejlépe resSeni varianty B, nejméné vyhodné je pak
resSeni varianty A1. Komentar k vyhodnoceni jednotlivych variant je uveden nize, varianty jsou zde sefazeny
podle své vyhodnosti.

Varianta B:

Davodem vyhodnosti varianty B je zejména fakt, Ze jeji podstatou je Uspornéjsi FeSeni preloZek silnic (vychodni obchvat
Telnice je zaroven obchvatem Sokolnic a obchvatem Zatéan), které se maximalné vyhyba stfetdm se zastavénym
(izemim a se zastavitelnymi plochami, které se snaZi co nejvice naplnit pozadavky CSN 736101/Z1 tykajici se
vzdélenosti kfizovatek a které také pocita s komplexnim feSenim dopravni situace véetné obchvatu Ménina. Mirmé
negativni je pouze zasah do krajinné pamatkové zony Bojisté bitvy u Slavkova, mirné pozitivni je men3i vliv na Zivotni
prostfedi v nékterych dilich okruzich.

Varianta B1:

V pfipadé varianty B1 je hodnoceni oproti varianté B mirné horsi z divodu dotéeni rozvojového (zemi na jihu Telnice
a z divodu potteby zajistit dal$i vyjimku z CSN pro vzdalenost kiizovatek (jizni napojeni Telnice).

Varianta A:

Mirna nevyhodnost varianty A spociva zejména ve vétsi délce prelozek (obchvaty Telnice a Sokolnic jsou tvofeny
riznymi trasami) a dale v pfimknuti trasy navrzeného obchvatu Sokolnic co nejblize koridoru Zeleznice, kde dochazi ke
stfetim se zastavénym tizemim, rozvojovymi plochami a elektrickym vedenim 110 kV. Potencialné by bylo nutné fesit
koordinaci s upravami Zelezniéni traté ¢. 300 (uvaZovand zastavka Sokolnice obec a vyhledové zdvojkolejnéni trati).
Déle pak tato varianta nenabizi komplexni feSeni, nebot neobsahuje obchvat Ménina. Mirné pozitivni je maximalni
mozné naplnéni pozadavk CSN 736101/Z1 tykajicich se vzdalenosti kfizovatek a také omezeny zasah do zemi
krajinné pamatkové zony Bojisté bitvy u Slavkova. Mirné negativni je vétsi vliv na zivotni prostfedi v nékterych dil¢ich
okruzich.

Varianta A1:

Tato varianta je hodnocena jako nejméné vyhodna z toho dlvodu, Ze navrzené preloZky maji s ohledem na svou funkci
a pfi porovnani s ostatnimi variantami nadmérnou délku. Oproti varianté A navic vyzaduje dal3i vyjimku z CSN pro
vzdalenost kfizovatek (vychodni napojeni Zatéan), dale je ve stfetu s pozadavkem CSN tykajicim se vzdalenosti mezi
vozovkou a elektrickymi vodi¢i VVN 220 kV a navic vice zasahuje do Uzemi krajinné pamatkové zény Bojisté bitvy

u Slavkova.
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Pozn. Rozdily v hodnoceni variant jsou v jednotlivych okruzich ¢asto velmi malé a Ize je pravdépodobné na zakladé
podrobngjSich vstupl v nékterych pfipadech korigovat Upravou feSeni. V ivahu pfipadaji napfiklad Upravy varianty A tak,
aby se trasa obchvatu Sokolnic nepfimykala k Zeleznicni trati, ale vedla by méné koliznim Gzemim mezi ochrannymi
pasmy elektrickych vedeni VVN obdobné jako ve varianté B, a dale aby byl do varianty A zapracovan obchvat Ménina.

| pfes toto ,zlepSeni” varianty A vSak zasadnim rozdilem mezi variantami A a B vzdy z(istava fakt, Zze varianta B nabizi
prostiednictvim vychodniho obchvatu Telnice uspornéjsi fesSeni, co se tyka délky prelozek, nez varianta A.

V rdmci zpracovani Uzemni studie se pfitom neobjevila z&sadni skuteCnost, kterd by mohla upfednostnit nakladné;si
zapadni obchvat Telnice.

Jedinou véci, ktera by zde mohla potencialné hrat roli, je souasné dopravni zatizeni silnice 11/41610 v historickém jadru
Telnice, kterou vyuzivaji nakladni vozidla spole¢nosti Beton Broz Otnice pfi cestach pro material ziejmé do piskovny
Bratcice. Zpracovatel se vSak domniva, Ze je zde spiSe tfeba hledat jiné FeSeni nez nakladnou diléi pfelozku silnice
[11/41610 mimo zastavéné Uzemi Telnice, nebot touto tranzitni dopravou neni zasazena pouze Telnice, ale také dalsi
obce na trase (Otmarov, Rajhradice a Rajhrad).
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11. DOPORUCENA NEJVYHODNEJSi VARIANTA

S ohledem na vysledky vyhodnoceni Ize konstatovat, Ze jako nejvyhodnéjsi se jevi feSeni varianty B s tim, Ze Ize
uvazovat také s variantou B1 upravenou na zakladé presnéjSich vstupl a aktualni situace v izemi (zejména
vyfeSeni stfetu s rozvojovou plochou na jihu Telnice, stfetu s registrovanym VKP a projednani vyjimky z normy tykajici
se vzdalenosti kfizovatek - jizni napojeni Telnice), nebot’ jeji FeSeni je oproti varianté B Uspornéjsi.

Vzhledem k tomu, ze varianty B a B1 nefe$i odklonéni tranzitni nakladni dopravy, ktera vyuziva trasu silnice 111/41610
Telnice — Otmarov (vozidla spolecnosti Beton Broz Otnice, ktera tudy ziejmé jezdi pro material do piskovny Bratcice),
pozaduje obec Telnice chranit do budoucna také koridor pro zapadni obchvat Telnice, ktery je schopen na rozdil od
varianty B odvést tranzitni dopravu ze silnice [11/41610 mimo zastavbu obce. V Gvahu pfipadé také realizace pfelozky
této silnice IlI. tfidy v trase ¢asti zapadniho obchvatu (kratSi a tedy zfejmé vyhodnéjsi by byla prelozka prochazejici
severozapadné od obce, ktera by sméfovala do okruzni kfiZovatky u sokolnické rozvodny). Vyhodnéjsi se ale jevi jiné
komplexni fesSeni tohoto problému tykajiciho se vyhradné zasobovani jedné vyrobni spoleénosti, protoze nelze
ocekavat, Ze by byly z tohoto divodu vybudovany prelozky na celé trase silnice l11/41610 z Telnice az do
Rajhradu.

Pro budouci mozné vyuziti silnicemi Il. tfidy (vEetné souvisejicich kfizeni a napojeni) by mély byt chranény tyto koridory:

= vychodni obchvat Telnice a obchvat Sokolnic, {j. pfelozka silnice 11/380 dle varianty B nebo B1, ktera se na
severu odpojuje ze stavajici trasy silnice 11/380 pobliZ okruzni kfizovatky u rozvodny Sokolnice, prochazi mezerou
mezi ochrannymi pasmy elektrickych vedeni VVN, po kfizeni se silnici [11/4184 (ulice K Nadrazi) se staci na
jihozapad a jizné od Telnice se napojuje na stavajici trasu silnice 11/380 (konkrétni FeSeni napojeni — dle var. B nebo
dle upravené var. B1 - bude ur€eno v podrobné;j$i dokumentaci); na této trase je nutné zajistit vyjimku z normy
tykajici se vzdalenosti kfizovatek pro kfizeni pfelozky se stavajici silnici [11/4182 (ulice Mrtva) a pfipadné také pro
kfizovatku jizniho napojeni Telnice (upravena var. B1);

= obchvat Saratic, Hostéradek-Re$ova, Ujezda u Brna a Zatéan, tj. prelozka silnice I1/416, pfip. 1/418, dle varianty
B, ktera vyuziva koridory iz dFive vymezené v UP Saratice, UP Hostéradky-Resov a UP Ujezd u Brna a ktera dale
v k.0. Telnice proch&zi mezerou mezi ochrannymi pasmy elektrickych vedeni VVN smérem ke kfiZovatce silnice
[1/4184 (ulice K Nadrazi) a vychodniho obchvatu Telnice; na této trase je nutné fesit Upravu trasovani stavajici
silnice 11/416 mezi Ujezdem u Brna a Zatéany v misté kfizeni s navrzenou pelozkou;

= ohchvat Ménina, tj. pfelozka silnice 11/416 dle varianty B, ktera prochazi po levém bfehu Litavy/Cézavy a propojuje
silnici 11/380 u Zat&an a stavajici trasu silnice 11/416 jizné od Ménina (u Méninské bazantnice).

Pro moZné budouci vyuziti by mohl byt chranén déle tento koridor:

= zapadni obchvat Telnice, tj. pfelozka silnice 11/380 dle varianty A, ktera vychazi z okruzni kfizovatky u rozvodny
Sokolnice a zpatky na stavajici trasu silnice 11/380 se napojuje mezi M&ninem a Zatéany pobliz Litavy/Cézavy; tato
trasa by mohla v pfipadé realizace vychodniho obchvatu (dle var. B) potencialné z &asti slouZit pouze pro prelozku
silnice 11141610 Otmarov — Telnice; na této trase je nutné vyfesit napojeni na ostatni navrzené prelozky (zejména na
obchvat Ménina, na napojeni stavajici trasy 11/416 do Ménina a napojeni stavajici trasy 11/416 do Zatéan).

Doporucéeni pro dalSi faze

Vymezené koridory zapracovat odpovidajicim zpisobem do ZUR JmK, v Uizemnich planech obci koordinovat navrh
silniéni sité s feSenim rozvojovych ploch (zejména zmén v krajiné), USES a koridor( pro rozvoj sité VVN.

V pfipadnych dalSich projekénich fazich bude nutné u vybrané varianty (B/B1) fesit zejména toto:

= zajistit vyjimky z CSN tykajici se vzdalenost kfizovatek;

= zajistit soulad s poZadavky pamatkové péce (vztah ke krajinné pamatkové zéné Bojisté bitvy u Slavkova);

= zajistit podrobnéjsi provéfeni kfizeni silnic s elektrickymi vedenimi VVN;

= Zzajistit soulad s podminkami spravy vodnich toku (zaplav. Uzemi, pfirodé blizké Gpravy Litavy, kfizeni toku, apod.);

= fesit podminky ochrany pfirody a krajiny (vztah k registrovanému VKP Plafiavy a PP Pisky v¢etné OP);

= TFeSit kfizeni s tzemnim systémem ekologické stability (zejména s NRBK 06 a s lokalnimi biokoridory podél vodotedi).
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Doporucena varianta — schéma navrZenych koridort do dzemnich plant obci
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Poznamky k vymezeni koridort pro doporucenou variantu

Koridory pro ZUR JMK

mistech jsou rozsifeny pro umoznéni rlznych feSeni (napf. na preloZce silnice 11/380 jizné od Telnice je koridor rozsiten
tak, aby umoznoval r(izné zplsoby napojeni na stavajici trasu 11/380), coz se tyka také mist kfizeni a dalSich
pfedpokladanych Uprav navazujici silnicni sité.

V pfipadé zapadniho obchvatu Telnice je koridor vymezen v pomérné velké Sifce, nebot zde neni jasné, jakou roli bude
plnit a jak se konkrétni feSeni tohoto obchvatu napoji na ostatni navrzené komunikace, zejména mezi Mé&ninem

a Zat&any. Zavéry této Gzemni studie upfednostfiuji vychodni obchvat Telnice, koridor pro zapadni obchvat je tedy
vniman spise jako zalozni s tim, Ze by mohl Eastecné slouZit pro pfipadnou pielozku silnice 111/41610.

Koridory pro UP obci
Koridory jsou obvykle vymezeny v minimalni Sifce 100 m (tedy 50 m od osy na obé strany), na svém zacatku v mistech

umoznéni riznych feSeni (napf. na pfelozce silnice 11/380 jizné od Telnice je koridor rozSifen tak, aby umozrioval rizné
zplisoby napojeni na stavajici trasu 11/380), coz se tyka také mist kfizeni a dalSich pfedpokladanych dprav navazujici
silniéni sité.

V nékterych mistech neni Sifka koridoru odvozena od navrzené osy silnice, ale od souvisejicich limit vyuziti izemi,
napf. v izemi mezi ochrannymi pasmy elektrickych vedeni VVN vyuZivaji koridory maximalni moznou $ifku mezi témito
vedenimi, i kdyz navrzena komunikace neprochazi stfedem tohoto pasu; obdobné v Gizemi podél Cézavy je Sitka
koridoru pro obchvat Ménina vymezena okrajem toku na jedné strané a ochrannym pasmem elektrického vedeni VVN na
strané druhé; obdobné v Gizemi jihovychodné od Telnice je koridor prelozky 11/380 vymezen mimo Gzemi registrovaného
VKP Plafavy a Gzemi pfirodni pamatky Pisky.

V pfipadé zapadniho obchvatu Telnice je koridor vymezen v pomémé velké $ifce obdobné jako koridor pro ZUR JMK
(viz vy8e).

Koridory jsou vymezeny tak, aby zasahovaly co nejméné do zastavitelnych ploch vymezenych v tzemnich planech obci.
Vyznamné je dotCena pouze zastavitelna plocha pro ob&anské vybaveni v k.0. Ménin u kfizovatky silnic 11/380 a 11/416,
ktera je okrajové zasazena koridorem pro vychodni obchvat Telnice a dale kompletné zasazena koridorem pro zapadni
obchvat Telnice. Castedné jsou pak dotéeny také liniové plochy technické infrastruktury T* 30, T* 88 a T* 89 (pro
protipovodiiova opateni) v Ujezdé u Brna, tento stfet je ale svou podstatou nevyznamny.

Na tzemi Hostéradek-Resova a Ujezda u Brna je vyuZito trasovani koridor(i (izemnich rezerv pro dopravni infrastrukturu
uréené v Uizemnich planech pro prelozku silnice I1/416. Tyto koridory (zejména v Ujezd& u Bra) bude vhodné nasledné
pfizplisobit novému feSeni obsazenému v této Uzemni studi.
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12.  ZJEDNODUSENY OBSAH VYJADRENI OBCi, DOTCENYCH ORGANU A ORGANIZACI

Obce, dotéené organy i organizace obdrZely k vyjadfeni navrh dopravniho feSeni &tyf variant A, A1, B a B1. Originaly jejich
vyjadfeni jsou souéasti pfilohy Doklady, kde jsou také uvedeny zapisy z jednani Etapy 2.

Obeslany byly vechny obce zasahujici od feSeného uzemi a dale vybrané dotéené organy a organizace dle dohody

s objednatelem tuzemni studie.

12.1. Vyjadreni obci k variantnimu feSeni uzemni studie

12.1.1. Obec Sokolnice

Ke studii nemaji z&sadni pfipominky, upfednostiuji variantu, kterd by mohla byt dfive zrealizovana. Doprava je
jiz nyni v obci velkym problémem.

12.1.2. Obec Telnice

Obec zcela nesouhlasi s Zadnou variantou.

U varianty A a A1 je pozitivni, Ze odvadi nakladni vozidla spole¢nosti Beton Broz od Otmarova, negativné je
hodnoceno jeji pfibliZzeni k obytné ¢asti obce u nédrazi.

U varianty B je pozitivni vétsi odklonéni od nadrazni ¢tvrti, negativné je hodnoceno, Ze nefesi dopravni zatizeni
generované spole¢nosti Beton BroZ. U varianty B1 navic negativné hodnoti z&sah do rozvojové plochy pro
podnikatelské aktivity na jihu Telnice.

Obec navrhuje ,kombinovanou® variantu, ktera spocivé ve varianté B dopinéné o zapadni obchvat Telnice.

12.1.3. Mésto Ujezd u Brna

Obecné hodnoti navrh preloZek z pohledu provozu ve mésté jako pozitivni, nejméné prakticka se jevi varianta
A1. Jako rozumné;Si se jevi posunuti silnice 11/416 z kruhového objezdu v Sokolnicich mezi obce Telnici a Ménin.

12.1.4. Obec Zatéany

Komentuje jednotlivé varianty, pfipadné navrhuie jejich drobné Upravy (ve varianté A1spojeni dvou kfizovatek
u Ujezda u Brna do jedné. Varianta B se jevi schiidna v pfipadé ponechani stavajici silnice I11/4176 z Zatéan
k nadrazi (Cast trasy od obchvatu na sever), navrh omezeni viezdu nakladni dopravy do obce ve variantach B
aB1.

12.1.5. Obec Ménin

Konstatuje, Ze pro obec se jevi jako nejvhodnéjsi varianta B s Sestiramennou okruzni kfizovatkou a s obchvatem
Ménina po levém biehu Litavy. Déle zmifiuje ovlivnéni obchvatu z&plavovym tzemim.

12.1.6. Obec Hostéradky-Resov

Nemaji k tzemni studii namitky.

12.1.7. Obec Saratice

Nemaji k uzemni studii ndmitky.
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12.2. Vyjadieni dotéenych organi k variantnimu fe$eni Uzemni studie

12.21.

12.2.2.

12.2.3.

12.2.4.

KU JMK, odbor rozvoje dopravy

Doporuéuji z hlediska vyhledového uspofadani a vedeni silnic Il. tfidy dale podrobnéji provéfovat variantu B1
a ve 2. etapé vénovat pozornost mj. feseni kfizovatky prelozek silnic 11/380 a I1/416 u Zat&an. V problémovém
vykresu pozaduji uvést do souladu oznaceni problémovych mist a jejich popis v legendé.

KU JMK, odbor zivotniho prostredi

Predlozeny zamér nespada do pdsobnosti vodopravniho Gfadu Krajského Gfadu Jihomoravského kraje.

Stanovisko z hlediska ochrany zemédélského pldniho fondu uplatni vécné a mistné pfislusny organ ochrany
ZPF pfi projednani Uzemné planovaci dokumentace.

V pfipadé mensiho dotéeni PUPFL nez 1 ha a pozemkU ve vzdalenosti do 50 m od okraje lesa je dotéenym
organem statni spravy z hlediska lesniho zakona pfislusny obecni Gfad obce s rozsifenou plisobnosti.

Z hlediska ochrany pfirody a krajiny uvadi, Ze hodnoceny z&mér (resp. v8echny jeho projednévané varianty)
nem{zou mit vyznamny vliv na zadnou evropsky vyznamnou lokalitu nebo ptaci oblast. Vychazi z uvahy, ze
zamér svou lokalizaci zcela mimo Gzemi prvki soustavy Natura 2000 a svou vécnou povahou nema potencial
zpUsobit pfimé, nepfimé & sekundarni vlivy na jejich celistvost a pfiznivy stav pfedméti ochrany. Souc¢asné
organ ochrany pfirody upozorfiuje, Ze pfi pouziti variant A1, B nebo B1 poZadujeme disledné respektovani
Uzemi Pfirodni pamatky Pisky a jejiho 50 m ochranného pasma.

Upozorfiuji, Ze etapa 1 (prizkumy a rozbory) neobsahuje zadné Udaje o stavajici kvalité ovzdusi v dané lokalité
ani legislativni vyvoj v oblasti ochrany vnéjSiho ovzdusi a zejména hodnoceni jeho kvality. Konstatuji, ze

z hlediska stavajicich imisnich charakteristik vychazejicich z dlouhodobych (5 let — 2009 az 2013) prdmérnych
hodnot nejsou v dané oblasti pfekroceny imisni limity dané pfilohou €. 1 k zakonu o ochrané ovzdusi. Soucasné
neni ani pfedpoklad, Ze by navySenim intenzit dopravy do$lo k pfekrogeni dlouhodobych imisnich charakteristik.
Z hlediska eliminace poCtu obyvatel zasaZenych emisemi z dopravy je nejméné vhodnym feSenim nulova
varianta. Z pohledu kvality ovzdu&i v obytnych oblastech je vyuZiti komunikaci mimo souvisle zastavéna tuzemi
pfinosné, nebot by mély byt budovany, pokud je to moZné, v dostatené odstupové vzdalenosti od zastavénych
oblasti, anebo jsou u nich zavedena opatfeni pro sniZeni negativni zatéZe na obyvatelstvo.

K vyjadieni v uzemnim a stavebnim fizeni z hlediska nakladéni s odpady je na z&kladé zakona o odpadech
pfisluSny obecni Ufad obce s rozSifenou plsobnosti.

Uvadi, Ze dle zakona o posuzovani vlivli na zivotni prostfedi je ziejmé, Ze jakakoliv z variant bude pfedmétem
zjistovaciho fizeni ve smyslu § 7 zakona €. 100/2001 Sh.

Zamér nepodléhé povolovacimu fizeni dle z&kona o integrované prevenci.

Pfedmétny zamér nespada do reZimu zakona o prevenci zavaznych havarii zplsobenych vybranymi
nebezpecnymi chemickymi latkami nebo chemickymi pfipravky.

Z hlediska horniho zakona, zakona o hornické ¢innosti, vybusninach a o statni banské spravé a z hlediska
zakona o geologickych pracich a o Ceském geologickém Ufadu je zamér bez pfipominek.

KU JMK, odbor regionalniho rozvoje, oddéleni pamatkové péce

Upfednostriuje ve vymezeném Uzemi feSeni varianty ,A", ktera je z hlediska poZadavk( na ochranu pamatkové
chrénéného uzemi (Pamatkové z6na Bojité bitvy u Slavkova) akceptovatelnd, protoze silniéni prelozky jsou
pfevazné vedeny mimo krajinnou paméatkovou zénu.

KHS JMK

Popisuji cile tzemni studie, zjednoduSené uvadi popis dopravni a technické infrastruktury v dot€eném uzemi.
Zminuji poZadavky jednotlivych obci na feSeni a dale popisuji navrZzené varianty feSeni dopravni sité. Na zakladé
t&chto informaci pak sdéluji, ze KHS JmK bere vy$e uvedenou studii ,Uzemni studie fe$eni silnic I1.tFidy v Gzemi
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ovlivnéném rozvodnou 400/220/110 kV Sokolnice” na védomi a dale, Ze po posouzeni jednotlivych variant KHS
JmK z hlediska zajmu ochrany vefejného zdravi doporucuje 2 varianty, a to variantu ,B* a variantu ,B1".

12.2.5. MU Slapanice, odbor vystavby, oddéleni (izemniho planovani a pamétkové péée

Konstatuji mozné dotceni stavajiciho rodinného domu na stabilizované ploSe bydleni v k.U. Sokolnice u zeleznice
navrhem variant A a A1 a dale fakt, ze na Gizemi Ujezda u Brna je obchvat trasovan pfevazné v souladu
s Uzemnim pldnem a Ze v k.u. Telnice vedeni pfeloZek nezasahuje do zastavitelného Uzemi.

12.2.6. MU Slapanice, odbor vystavby, silniéni spravni Grad”

Jako pfijatelné FeSeni zminuji variantu A1, kterou vSak navrhuji upravit tak, aby byl vyuzit koridor mezi
ochrannymi pasmy elektrickych vedeni VVN (obdobné jako ve var. A) a aby se snizil pocet kfizeni (dvé
kiizovatky mezi Ujezdem u Brna a obci Zat&any spojit do jedné), pfip. sloZitost kfizovatek. V zavéru upozorfiuji,
7e navrh ma byt feden v souladu s platnymi predpisy CSN 736101 a 736102.

12.2.7. MU Zidlochovice, odbor izemniho planovani a stavebni ufad
K jednotlivym variantam feSeni sdéluji nasledujici:

Varianta A nema na prijezdnou dopravu v Zatéanech a M&niné ani pozitivni ani negativni dopad, pouze se
upravi sou¢asna nevyhovujici odsazena kfizovatka 11/380 a 11/416, kde dochazi k vaznym dopravnim nehodam
a pfejezd je nebezpelny i pro cyklisty.

Varianta A1 ma pozitivni dopad na obec Zat&any, pro obce M&nin se upravi kfizovatka 11/380 a 11/416.
Varianta B ma pozitivni dopad pro obec Ménin i obec Zat&any.
Varianta B1 ma pozitivni dopad pro obec Ménin, nicméné pro obec Zatéany nefesi prijezdnou dopravu.

Vzhledem k charakteru stavajici zastavby v obci Zat&any je nepfiznivym vlivem prijjezdné dopravy ovlivnéno
znaéné mnozstvi obyvatel Zijicich v této obci. Siroka naves v prevazuijici ¢asti obce Ménin neovliviiuje tak
zasadnim zpisobem ob¢any bydlici u silnice II. tFidy.

12.2.8. MU Slavkov u Brna, odbor stavebniho a izemné planovaciho tfadu

Konstatuii, 7e Fe$eni variant je v jejich spravnim Gzemi shodné (obce Hostéradky-Resov a Saratice), ze
neshledali nesoulad s Uzemné planovaci dokumentaci obci a Ze zamér je v souladu s cili a Ukoly Uzemniho
planovani v dottené lokalité.
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12.3. Vyjadreni organizaci k variantnimu fe$eni Gizemni studie

12.3.1. CEPS, a.s., Oddéleni Sprava majetku Vychod

Konstatuji, ze vyjadieni slouZi pouze pro podani informace Zadateli a neni souhlasem s umisténim stavby a ani
souhlasem s €innosti v ochranném pasmu vedeni 220 kV a 400 kV.

Konstatuiji existenci nadzemnich elektrickych vedeni 220 kV a 400 kV ve své spravé v zajmovém Uzemi
a popisuji ochranna pasma jednotlivych vedeni. Uvadgji, ze pfi bliz8im planovani komunikace je nutné objednat
projektanta (uvadi seznam &tyf projekénich firem), ktery pfepocita a posoudi kfizeni s témito vedenimi.

Upozorfiuji, Ze zajmovym vedenim prochazi trasa piepravy transformator( (nadmérny naklad) do TR Sokolnice,
kde je nutné dodrZet prljezdné profily komunikaci.

Z hlediska rozvoje elektrické sité uvadi tfi zaméry vyhledové realizace vedeni 400 kV, které zasahuji do
zajmového Uzemi a které budou zapracovany do 1. aktualizace Politiky Gzemniho rozvoje CR.

Viysvétluji vyznam ochrannych pasem elektrickych vedeni a uvadi podminky pro €innosti a zdméry v téchto
ochrannych pasmech (véetné zakazanych Cinnosti). K ¢innostem v ochranném pasmu musi udélit provozovatel
vedeni pisemny souhlas.

Upozorfiuji na § 98 energetického zakona, na to Ze pfipadné preloZky je nutné realizovat podle § 47
energetického zakona a na vyskyt el. pole a magnetické indukce vedeni 220 kV a 400 kV, ktera maji vliv na
ocelova potrubi a dalsi vodivé objekty &i zafizeni v blizkosti vedeni.

Pfikladaji ziednoduenou situaci elektrickych vedeni. Dopliuji popis postupu, jak Zadat o vyjadieni k existenci siti
elektronicky.

12.3.2. E.ON Ceska republika, s.r.o., Rozvoj siti vychod

Konstatuji dotéeni elektrickych vedeni VVN a VN ve svém vlastnictvi a pozaduji v maximalni mife respektovat
jejich trasy véetné ochrannych padsem, zmifuji podminky platné v ochrannych pdsmech vedeni.

V dvodnych pfipadech se nebrani zménam tras elekirickych vedeni, které je v8ak s nimi nutné projednat.
Zadatel nasledné uhradi celou cenu prelozky. Podrobné podminky budou upfesnény na zakladé podrobngjsi
projektové dokumentace konkrétni stavby.

Jak nejvhodné;si varianta se z pohledu jejich zajmu jevi varianta B nasledovana variantou B1. Varianty A a A1 se
z divodu delSich soubéhd jevi vhodné méné, ovSem budou-li upfednostnény, nebudou v rozporu se zajmy E.ON
a budou v kontextu uvedenych podminek akceptovany.

12.3.3. Povodi Moravy s.p.

Uvadi charakteristiku akce, popisuiji obsah a cile tzemni studie. Konstatuii, ze feSenim prelozek silnic budou
dotéeny vodni toky ve spravé Povodi Moravy, s.p. (vyznamné vodni toky Litava a Ri¢ka, drobné vodni toky
Dunavka, Hraneénicky potok, Hostéradsky potok a Miynsky nahon). Déle uvadi, Ze Litava a Rigka maji
stanoveno zaplavové Uzemi v€etné aktivni zény.

Z hlediska odtokovych pomér( uvadi, Ze v pfipadé kfizeni zaplavovych Gzemi budou muset byt navrzeny
kapacitni mosty, propustky, pfipadné estakady, které nezhorSi odtokové poméry v izemi. V tomto ohledu musi
byt provedeno podrobné hydrotechnické posouzeni.

Z hlediska koncepce pfirodé blizkych protipovodfiovych opatfeni konstatuiji existenci studie, ktera tato opatfeni
v doteném Uzemi feSi. Dopad vSech variant je srovnatelny, k vyrazné problematickému stfetu dochazi pfi
dvojim kfizeni pelozky silnice 11/416 a Litavy nad a pod Ujezdem u Brna. Pozaduiji koordinovat dal$i projekéni
etapy s uvedenou studii a upozornuiji, Ze dimenzovani mostnich objektl nesmi omezit moznosti rozvolnéni
koryta a silni¢ni téleso nesmi branit rozlivim vody ani zpsobovat vzduti hladiny smérem do obce.

Z hlediska vykonu spravy vodnich tok( doporuéuji jako nejvhodnéjsi varianty A a A1 (dle telefonického vyjadfeni
z dlivodu navrhu obchvatu Ménina soubézné s tokem Litavy ve varianté B/B1) a uvadi pfipominky k feSeni —
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12.3.4.

12.3.5.

12.3.6.

pozaduiji provéfit ponechani pouze jednoho mostu pres Litavu v k.0. Zat&any, . spojit vyjezdy z okruzni
kizovatky OK2 na Zattany a Hodonin v jeden, ktery povede po stavajici silnici I1/380 (rameno k Zatéanim
nebudovat) a Zat&any napojit ze sougasné kfizovatky na silnici 11/380; v misté dvojnasobného kfizeni prelozky
silnice 11/416 a Mlynského nahonu v k.u. Ujezd u Bra provéfit moznost (ipravy trasovani silnice jihovychodnim
smérem do Uzemi mezi Litavou a Mlynskym nahonem bez nutnosti budovani mostnich objektd; veSkeré mosty
predstavuiji pfekazku v udrzbé vodnich tokd, v dalSi etapé pozaduji dopracovat navrhy pfistuptl k vodnim tok(m.

V z&véru upozoriiuji, Ze Povodi Moravy, s.p. nebude pfi pfipadné realizaci stavby prebirat do své spravy ani
vlastnictvi Zadny majetek.

Sprava a udrzba silnic Jihomoravského kraje, oblast Brno

Sdéluji, Ze k feSeni vyhledové silnicni sité se z pohledu silniéni dopravy vyjadiuje Odbor rozvoje dopravy
Krajského Ufadu Jihomoravského kraje.

SUDOP Brno, spol. s r.o.

Informuji o jimi zpracovavané Studii proveditelnosti traté Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno). Definitivni
odevzdani studie je 4. 10. 2015.

Konstatuji priblizeni pfelozky silnice 11/418 ve varianté A/A1 ke stavajici trati, informuji o navrhu nové Zeleznicni
zastavky v dotéeném Gzemi (Sokolnice obec) a kompletni prestavbé Zelezni¢ni stanice Sokolnice-Telnice. Jiné
Upravy v dotéeném Uzemi nenavrhuiji. Navrh nové zastavky ,Sokolnice obec” dosud neni definitivni. Pfipadné
zdvojkolejnénim této trati neni ve Studii proveditelnosti navrhovéno, ale pfedpoklada se v dlouhodobém Casovém
horizontu pfi stavbé Severojizniho kolejového diametru.

Soubéh Zeleznice a navrzené prelozky silnice 11/418 je podle jejich vyjadfeni pfi navrzené osové vzdalenosti
30 m technicky proveditelny. Rozsah pfipadnych technickych opatfeni pfi eventuélnim zdvojkolejfiovani trati
nejsou v této situaci bez podrobného névrhu silnice schopni posoudit.

Upozorniuji, Ze pokud bude nova zastavka ,Sokolnice obec” zahrnuta do investi¢nich opafeni, bude nutné fesit
jeji koordinaci s uvazovanou pfelozkou a kfizenim se stavajici silnici 111/4182.

K feSeni varianty A/A1 dale upozorfuiji, ze hranice navrzené kfizovatky pfelozky silnice 11/418 a stavajici silnice
[11/4184 musi byt vzdalena nejméné 30 m od nebezpecného pasma prejezdu v ulici K Nadrazi (silnice 111/4184).

Pfikladaji situaci svého feSeni (¢ast 2, Varianta K, 1:10 000) s pfipojenim osy navrzené pfelozky silnice 11/418.

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty s.o.

Vyjadreni nebylo ve Ihité 5 tydn( od odeslani zadosti obdrzeno.
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